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(O NOVA CVTRT
@ VARIANTA 2 - kompaktni mé&sto a% OV-H
® DVOJITE STROMORADI
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(O NOVA CVTRT
@ VARIANTA 2 - kompaktni mé&sto a% OV-H
§ NAKUPNI PIAZZETY
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(O NOVA CVTRT
@ VARIANTA 2 - kompaktni mé&sto a% OV-H
§ PARKOVY BULVAR



110

O BILANCE

O porovnani variant 1 (OV-G) a 2 (OV-H)

KPP G 1,8 KPP H 2,2
avrh: PSP: PSP: avrh: PSP: PSP:
. plocha stavebniho bloku ) , ) N navr , . . . . ) , N N navr . . . N .
stavebni blok /2 HPP/m funkce podil HPP/m pocet parkovacich pocet parkovacich pocet parkovacich HPP /m funkce podil HPP/m pocet parkovacich pocet parkovacich pocet parkovacich
stani vazanych stani vazanych stani navstévnickych stani vazanych stani vazanych stani navstévnickych
bydleni 80% 27 877 365 295 26 bydleni 70% 28 307 371 300 27
obchod 5% 1742 2 2 18 obchod 10% 4044 5 5 42
B1 9 140,0 34 846 administrativa 15% 5227 93 75 8 40438 administrativa 20% 8088 144 116 13
celkem 34 846 460 372 52 celkem 40 438 520 421 82
bydleni 80% 12 257 160 130 12 bydleni 70% 11593 152 123 11
materska Skola 6% 880 2 2 0 materska Skola 5% 880 2 2 0
B2 6 968,0 15321 administrativa 14% 2184 39 31 3 16 562 administrativa 25% 4089 73 59 7
celkem 15321 201 163 15 celkem 16 562 227 184 18
bydleni 100% 9282 122 98 9 bydleni 100% 9982 131 106 9
B3 2730,0 9282 9982
celkem 9282 122 98 9 celkem 9982 131 106 9
bydleni 80% 14 545 190 154 14 bydleni 70% 15198 199 161 14
obchod 5% 909 1 1 9 obchod 10% 2171 2 2 22
B4 4149,0 18 181 administrativa 15% 2727 49 39 4 21712 administrativa 20% 4342 78 63 7
celkem 18 181 240 194 27 celkem 21712 279 226 43
bydleni 100% 9282 122 98 9 bydleni 100% 10 094 132 107 10
B5 3082,0 9282 10 094
celkem 9282 122 98 9 celkem 10 094 132 107 10
bydleni 80% 4536 59 48 4 bydleni 70% 3969 52 42 4
obchod 5% 284 0 0 3 obchod 10% 567 1 1 6
B6 1795,0 5670 administrativa 15% 851 15 12 1 5670 administrativa 20% 1134 20 16 2
celkem 5670 74 60 8 celkem 5670 73 59 12
bydleni 100% 16 734 219 177 16 bydleni 100% 21067 276 223 20
B7 4455,0 16734 21067
celkem 16 734 219 177 16 celkem 21067 276 223 20
bydleni 80% 3528 46 37 3 bydleni 70% 3444 45 36 3
obchod 5% 221 0 0 2 obchod 10% 492 1 1 5
B8 1264,0 4410 administrativa 15% 662 12 10 1 4920 administrativa 20% 984 18 14 2
celkem 4410 58 47 6 celkem 4920 64 51 10




Zavéry pro pripominkovani Metropolitniho planu:

Vymezena regulace v této studii maze slouZit jako zdklad dalsiho stupné tzemné planovaci dokumentace pro Metropolitni plan, tzv.
Uzemni plan ¢asti Prahy. Z hlediska Metropolitniho pldanu je studie v souladu s navrzenym charakterem ctvrti i s funkénim vyuzitim,
tedy s obytnym tzemim.

Autofi jiz v ramci prace na studii Nova Harfa pro UZR MHMP vznesli nékolik pfipominek tykajicich se prostorové regulace v
Metropolitnim planu. Zasadni je problematika miry zastavénosti bloku, kterd je v ndvrhu Metropolitniho planu nastavena v navaznosti
na velikost vymezeného stavebniho bloku. Parametry navrzené struktury (04 - heterogenni) jsou pfrilis nizké pro blok, ktery je podle
nazoru autoru pro toto Uzemi bézny, a neumoziuji dostatecné zastavéni stavebnich car.

Samozrejmé plati zasadni pripominka, respektive upozornéni, ze bez podobné dokumentace jako je tato studie, nebude rozhodovani
v Uzemi dle Metropolitniho planu mozné.
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1. UVOD A UCEL STUDIE

2. STAVAJici UZEMI A JEHO PODMINKY

1.1.1. Spolecnost European Transportation Consultancy s.r.o (dale jen ,,ETC") byla oslovena spole¢nosti m4
architekti s.r.o., jakoZto zpracovatelem urbanistické studie na reSené Uzemi severné od ulice Podébradské a
vychodné od ulice U Elektry s poZzadavkem na pfipravu koncepcni studie dopravniho reSeni napojeni arealu

severné od ul. Podébradskd, nachdazejicim se zhruba v Useku mezi ul. U Elektry a Nademlejnskd

1.1.2. Hlavnim cilem studie je ptipravit kvalitni dopravni feseni celého Uzemi, které zajisti moznost planované
transformace feSeného Uzemi bez ohledu na vystavbu nadfazené komunikacni sité hl. m. Prahy (napf. Prazsky
okruh, Méstsky okruh). Dale zpracovani kvalitni dopravné-urbanistické koncepce feSeni uliéniho prostoru,
stejné jako navrhu jednotlivych vjezdovych kfizovatek do Uzemi, které zajisti dostatecnou kapacitu pro
vyhledové uZivatele arealu, aby byla zajisténa kvalitni obsluha vlastniho arealu a to nejenom z pohledu
individualni automobilové dopravy, ale i z pohledu pésich, cyklistd a obsluhy vefejnou hromadnou dopravou.
Studie je pfipravovana i s ohledem na dal$i zndmé investice v SirSim Uzemi (napf. Tesla Hloubétin, spol.

Central Group).

1.1.3. Re$ené Uzemi se nachdzi na Gzemi Prahy 9 — Hloubétina. Umisténi feSeného tGzemi a jeho orientacni

rozsah je patrny z Prilohy 1 - Sirsi vztahy.

1.1.4. Studie fesi typicky pfiklad transformace stavajiciho brownfieldu, ktery je v tomto pfipadé tvoren

plGvodnimi plochami primyslovych, skladovych ¢i transformovanych administrativnich objekta.

1.1.5. Uzemi by mélo byt transformovéno do podoby moderniho multifunkéniho aredlu s prevazujicim
podilem administrativnich, pfipadné bytovych ploch, dopinénych o obchodnich parter tak, aby ve vysledku

vznikla nova Ziva ¢ast mésta.

1.1.6. V tésném sousedstvi zdméru je soucasné planovana fada obdobnych zamérd, napf. prestavba aredlu

Tesla Hloubétin (pfevazné bytova funkce), jejiz feSeni bylo pti pfipravé navrhu také zohlednéno.

2.1.1. MozZnosti dopravniho feseni jsou do zna¢né miry determinovany uspofddanim stdvajici komunikaéni

sité v uzemi.

2.1.2. Hlavnim nositelem dopravy v Uzemi je zejména ul. Podébradsk3, ktera pfedstavuje v podstaté jedinou
hlavni pristupovou trasu k resenym pozemkdm. Ul. Podébradska je vyznamnou mistni komunikaci I. tfidy
sbérného charakteru. Je upravena jako obousmérna, smérové rozdélena mistni komunikace s dvéma jizdnimi
pruhy v kazdém sméru. Prostfedkem komunikace je veden samostatny tramvajovy pas. Podél komunikace
jsou stridavé umistény parkovaci pruhy a chodniky jsou vedeny obousmérné. Celkova sitka uli¢niho prostoru

je cca 40 m. Povrch vozovky i chodniku je z asfaltu.

2.1.3. Ul Podébradska prochazi feSenou oblasti ve vychodo-zdpadnim sméru a na vychodnim konci tvofi
vazbu s ul. Kbelska, Primyslova a Chlumecka, zatimco zapadné od zdjmového Uzemi navazuje na ul.
Ceskomoravska, Freyova a K Zizkovu, kterd navazuje na ul. Spojovaci. Z hlediska $ir$ich vztah( je tak uzemi

pres ul. Podébradska velmi kvalitné napojeno na nadfazenou kapacitni méstskou komunikaéni sit.

2.1.4. Dalsimi komunikacemi, které jsou vyznamné z hlediska obsluhy feseného uzemi, jsou ul. U Elektry, U
Tesly &i ul. Nademlejnska. Jednd se predevsim o mistni komunikace lll. tfidy, pfip. vefejné pfistupné ucelové

komunikace, zajistujici pristup k pFilehlym arealiim.

2.1.5. Jednotlivé kfizovatky na ul. Podébradska jsou primarné feseny jako svételné rizené (napf. U Elektry,
Nademlejnska), v mistech méné vyznamnych sjezdl (v soucasné dobé napft. ul. U Tesly) jsou tato napojeni
feSena v soucCasné dobé jako netizené kfizovatky. Dale se nachdzi v freSeném Useku stavajici signalizovany

pfechod na tramvajovou zastavku Nademlejnska).

2.2.  VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

2.2.1. Uzemi je z hlediska hromadné dopravy piistupné piredeviim pomoci tramvajové trati vedené v ose ul.

Podébradska. Zde se nachazi zastdvky U Elektry a Nademlejnska. Po této trase jsou vedeny linky 8, 25 a 92.

2.2.2. Cca 1 km vychodnim smérem od feSeného Gzemi (2 zastavky tramvaji) se nachazi stanice metra linky
B — Hloubétin a cca 1,4 km zapadnim smérem (3 zastavky tramvaji) se nachazi vlakové nadrazi Praha — Liben
a zaroven prestup na autobusové linky 136, 177, 182, 183, 195 a 913, ddle pak prestup na metro B st.

Ceskomoravska.
2.2.3. Je tak mozné konstatovat, Ze Uzemi je kvalitné napojeno na verejnou hromadnou dopravu.

2.2.4. Vzhledem k velkému mnozstvi zamér( nachazejicich se podél ul. Podébradska je vsak zifejmé, Ze bude
vyhledové nutno posilit mnoZstvi spojl na dané tramvajové trati, coZ Ize napf. provést pomoci zavedeni nové

linky.

2.2.5. Toto navyseni poctu spoji bude vhodné zajistit i vzhledem ke kapacitnim omezenim komunikacni sité
v SirSim okoli. Zlepsena nabidka MHD m{iZze napomoci regulovat dopravni zatiZzeni IAD vyvolané jednotlivymi
zameéry. K tomu je mimo navyseni poctu spojl nezbytné i zajisténi disledné preference MHD v jednotlivych

krizovatkach, stejné jako zajisténi kvalitniho pésiho pristupu na jednotlivé zastavky.




3. NAVRH DOPRAVNi OBSLUHY

3.1. ZAKLADNI PRINCIP DOPRAVNI OBSLUHY A UPRAVY PODEBRADSKE

3.1.1. Navrh dopravniho napojeni feseného Uzemi na Podébradska vychazi ze stavajici komunikacni sité a
soucasné zohlednuje i vyhledové pozadavky definované napf. v rdmci jiz zpracovavané dokumentace zaméru
Tesla Hloubétin, ktery se nachazi na opacné strané ul. Podébradska. Tato feSeni byla v prlibéhu pfipravy
vzajemné koordinovana, tak aby vzniklo komplexni feSeni umoziujici napojeni Uzemi po obou stranach ul.
Podébradska.

3.1.2. Princip napojeni vychazi dale i z predpokladaného fazovani vystavby vreseném uzemi v ulici
Podébradska, ktery je mimo jiné definovan i majetkopravnim usporadanim. Presto je celé feSeni

pfipravovdno komplexné pro dany Usek.

3.1.3. Obsluha feseného a souvisejiciho Uzemi na ulici Podébradskou bude zajisténa pomoci celkem 3
dopravnich napojeni na ul. Podébradska. Jedna se o kfizovatky U Elektry, U Tesly a nové zalozenou ktizovatku
zhruba v poloviné useku U Elektry — U Tesly.

3.1.4. Zakladni princip dopravni obsluhy Uzemi vSemi druhy dopravy je patrny z Pfilohy ¢. 2 — Celkova
koncepce dopravné-urbanistického rFeseni ul. Podébradskd. Z divodu celkové provazanosti je Uprava ulice
Podébradska fesena komplexné pro delsi isek komunikace podél celého zajmového Uzemi, prestoZe rozsah

feSeného transformacni Uzemi je mensi.

3.1.5. Vzhledem k predikovanym intenzitdm dopravy na ul. Podébradska (pfes 15 000 voz/den v kazdém
sméru), stejné jako reseni pésich vazeb a nutnosti zajisténi preference tramvaji se predpoklada, ze vsechny
kfizovatky budou provedeny jako svételné fizené.

3.1.6. Na ul. Podébradska jsou v celém useku zachovany 2 pribézné jizdni pruhy (navrhovana sitka 2x 3,25
m), coz je taktéZ vyvolano predpokladanymiintenzitami provozu. Dale jsou v mistech jednotlivych kfiZovatek
navrzeny samostatné odbocCovaci pruhy vlevo pres tramvajovy pas. Toto feseni je nutné z dlvodu zajisténi
efektivni preference vozidel MHD — tramvaji. Bez zfizeni téchto odbocovacich pruh( by nebylo mozné na tahu
ulice Podébradska instalovat smérové signaly a preference tramvaji by tak byla zcela zdsadné omezena.

3.1.7. Nedilnou soucasti navrhu je i vybudovani novych vyhrazenych ¢i ochrannych pruhl pro cyklisty po
obou stranach ulice Podébradska (v hlavnim dopravnim prostoru). V radmci nového reseni budou upraveny i
parkovaci pasy podél ul. Podébradska a bude zaloZzeno nové kompaktni liniové stromoradi po obou stranach

komunikace.

3.1.8. Chodnik podél severni obruby je navrien v Sifce min. 3,00 m, podél jizni obruby pak 5,00 az 7,00 m,

pri¢emz prfimo navazuje na parkovaci zalivy.

3.1.9. Podél reseného uzemi v ulici Podébradska se predpoklada zfizeni predjezdu s podélnym parkovacim

pasem v Urovni chodniku.

3.1.10. Zakladni Sitka uliéniho prostoru (bez prifazené paralelni komunikace) je navrzena 44,50 m., v¢C. této
komunikace pak 54,25 m. UvaZované pficné usporadani ul. Podébradska je patrné ze schematického fezu

uvedeného v pfiloze 3.

3.1.11. Navrh Uprav a feSeni jednotlivych kfizovatek principidlné vychazi jiz z dfive zpracované dokumentace
zdméru TESLA HLOUBETIN, Loxia a.s./Central Group a.s., 2018, ktera fesila ¢aste¢nou Upravu obdobného
useku komunikace. Nové pripraveny navrh pritom respektuje pozadavky definované v ramci této plvodni
dokumentace a predstavuje nové komplexni koordinované Ffeseni v¢. Uprav vyvolanych poZadavky na
zpfistupnéni pozemk(l severné od ul. Podébradské. Soucasné do reseni zanasi nové definované urbanistické

principy a poZadavky (napf. stromoradi, feSeni cyklistické dopravy atd.)

3.2. SSZ9.217 PODEBRADSKA - U ELEKTRY

3.2.1. Zduvodu predpokladaného narlstu dopravy na obou stranach ul. Podébradska (jak na strané
feSeného Uzemi, tak na strané protilehlého aredlu Tesla Hloubétin) a stavajicim kapacitnim problémdm na
vyjezdu z bocnich ramen v obdobi $picek, stejné jako z dlivodu zajisténi preference tramvaji, byla navrzena
Uprava stavajici SSZ krizovatky 9.217 Podébradska — U Elektry.

3.2.2.  Navrh fesi rozsiteni obou boénich ramen (ul. U Elektry) tak, aby byla zajiSténa dostatecna kapacita
vyjezdu po celkové transformaci predmétného Uzemi. Soucasné je zejména z dlivodu zajisténi preference
tramvaji a zvySeni plynulosti jejich prljezdu i bezpecnosti navrzeno umisténi smérovych signal( na obé
ramena ul. Podébradska, coZ soucasné vyvolava poZadavek na zfizeni samostatnych odbocovacich pruh(

vlevo.

3.2.3.  Vramci nového feseni se tak méni Sirkové uporadani vozovky na ul. Podébradska, ve sméru z centra
na 9,25 m (fadici pruhy jsou navrZeny vlevo 3,0 + pfimo 3,0 + pfimo/vpravo 3,25 m), ve sméru do centra na
9,50 m (Fadici pruhy jsou navrzeny vlevo 3,25 + pfimo 3,0 + pfimo/vpravo 3,25 m). Celkova $ifka uli¢niho

prostoru se neméni, stejné jako zakladni sifky chodnikd.

3.2.4. Na Ul. U Elektry bude ve sméru od severu rozsifena vozovka na celkem 8,65 m (sdruzeny fadici pruh
5,00 m + protismérny pruh 3,65 m). Sitky navazuji na stavajici usporadani ulice U Elektry a soucasné jsou
voleny s ohledem na mnozZstvi inZenyrskych siti v daném prostoru. Ve sméru od jihu pak na 10,00 m (fadici

pruhy jsou navrzeny vlevo 3,00 m + pfimo/vpravo 3,25m + protismérny pruh 4,00 m).

3.2.5. Upraven bude i pfechod pfes TT v misté tramvajové zastavky (nové reseni s odsazenym prechodem s.
4,0 m pres TT) a dojde k Upravé ostrivkl pro prechazeni (stavajici Sirky ostrlvku a zastavky TT budou

zachovany).

3.2.6. Vramci uvazovaného fteSeni je zachovan prechod pro chodce pouze na zapadni strané ul.
Podébradska, kde je zfejma vyznamnad pési vazba k tramvajové zastavce. Naopak pripadné zfizeni prechodu
pro chodce na opacné strané komunikace by vyvolalo zcela zasadni dopad do Fizeni celého komunikaéniho
tahu, omezeni jeho kapacity a problémy s koordinovanym Fizenim, pti¢emz pfinos takového prechodu by byl
velmi omezeny (pési cile po obou stranach komunikace budou vazany zejména na tramvajovou zastavku).
Tento novy prechod na vychodni strané kfizovatky tedy neni navrzen.




3.3. NOVA SSZ 9.909 PODEBRADSKA - OP HLOUBETIN

3.3.1. Zhruba ve stfedu Useku ul. Podébradska mezi ul. U Elektry a U Tesly je navrZeno zfizeni nové svételné
fizené krizovatky SSZ 9.909 — Podébradskd — OP Hloubétin, v¢. nového prechodu pro chodce pres ul.
Podébradskou.

3.3.2. Umisténi této kriZzovatky bylo zvoleno jak z dGivodd dopravnich (tj. zpfistupnéni stfredové komunikacni
osy Vv zastavbé na obou stranach Podébradské), tak z dlvodu zajisténi novych pricnych vazeb (prechodu pro
chodce), které by jinak nebylo mozné vzhledem ke 2 stejnosmérnym jizdnim pruhdm na obou stranach ul.

Podébradska a tramvajovému pdsu realizovat.

3.3.3. Sohledem na celkové feSeni, pfedpoklddané fazovani, majetkopravni uspofadani i uspotradani
sousednich kfiZzovatek a dalSich vazeb bylo navrZeno zfizeni samostatného levého odbocovaciho pruhu ve
sméru z centra do feSeného Uzemi na severni strané ulice Podébradska. Naopak v opacném sméru (do arealu
Tesla) neni s levym odbocéenim uvazovano (toto odboceni bude mozné na sousednich kfiZzovatkach, ve stfedni
Casti arealu Tesla je naopak vzhledem k jeho koncepci dopravniho feseni nezadouci). Pro fesené Uzemi na
severni strané ulice Podébradské neni moZné vzhledem kvlastnickym pomérlim uUzemi garantovat

pristupnost stfedni ¢asti z krajnich kfiZovatek U Tesly a U Elektry.

3.3.4. VramcireSeni je navrzen novy prechod pro chodce pouze na vychodni strané ul. Podébradska, ktery
zajisti dostatec¢nou pési vazbu mezi obéma stranami komunikace, ndvrh je vsak pfipraven tak, aby byla
zajiSténa dostatecna prostorova rezerva pro doplnéni pfechodu i na opacné strané. Jeho pripadné zfizeni by
vsak opét vyvolalo zcela zasadni dopad do fizeni celého komunikacniho tahu, omezeni jeho kapacity i
problémy s koordinovanym fizenim, pfricemz prinos takového prechodu je pomérné omezeny (bude zajisténa
jind jednoducha trasa). Tento novy prechod na zadpadni strané tedy neni navrZzen. Pfesto vlivem nového
vychodniho prfechodu dojde kvyraznému zlepseni pricnych péSich vazeb a zkriceni délek uUsek(, kde
v soucasné dobé neni mozné sirku ul. Podébradska jednoduse prekonat.

3.3.5. Naul. Podébradska ve sméru do centra navrh pocita s rozsifenim vozovky na 8,00 m, v¢. vybudovani
ochranného pruhu pro cyklisty. Nepredpoklada se zfizeni levého odboceni do aredlu jizné od Podébradské.
Na tomto rameni budou ztizeny dva radici pruhy v nasledujicim reZzimu: pfimo (3,25 m), pfimo + vpravo (3,25

m) + ochranny pruh pro cyklisty (1,50 m).

3.3.6. Naul. Podébradska ve sméru z centra navrh pocitd s rozsifenim vozovky na 10,75 m, v¢. vybudovanim
ochranného pruhu pro cyklisty. Na tomto rameni budou zfizeny tfi radici pruhy v nasledujicim rezimu:
samostatny pruh pro levé odboceni (3,00 m), pfimy pruh (3,00 m) a pruh pfimo + vpravo (3,25 m) + ochranny

pruh pro cyklisty (1,50 m).

3.3.7. ZdUvodu zfizeni pfechodu pro chodce na vychodnim rameni ul. Podébradska jsou navrzeny ochranné
ostravky v Sitkach 2,60 a 2,90 m. Z divodu urbanistickych navaznosti dojde k posunu obrub stfedniho

tramvajového pasu (jeho rozsireni).

3.3.8. Obé nova ramena kfizovatky budou realizovana se zakladni Sitkou vozovky na 7,00 m. Na bocnich

vjezdech do kfiZzovatky je navrzen vzdy jeden vsesmérny radici pruh s. 3,50 m.

3.4. SSZ9.221 PODEBRADSKA - U TESLY

3.4.1. Pro zpfistupnéni nové planovanych a rekonstruovanych areald na obou stranach komunikace
Podébradska, umoznujicim na severni strané Podébradské ulice potencidlni propojeni s feSenym tzemim a
pro zajisténi dostatecné kapacity na obou boc¢nich ramenech, je déle navrziena prestavba stavajici nefizené

kfizovatky Podébradska — U Tesly na svételné fizenou.

3.4.2. Tato kfiZovatka nahradi stavajici signalizovany prechod 9.221 vedeny na stavajici zastavku tramvaji
Nademlejnska. Z dlvodu technického feseni kfizovatky bude realizovdn posun stavajicich tramvajovych
zastavek Nademlejnskd vychodnim smérem k prostoru kfiZovatky, coZz umoini optimdlni zapojeni
signalizovanych prechod( do dané krizovatky. Stejné tak dojde ke zlepSeni pesich vazeb na zastavku z bocnich

ramen a nové planované zastavby.

3.4.3. Na ul. Podébradska ve sméru do centra navrh pocita s rozsifenim vozovky na 11,25 m, se zfizenim
nového samostatného pruhu pro levé odboceni smérem do ulice U Tesly a vybudovanim ochranného pruhu
pro cyklisty. Nové by tak na tomto rameni byly zfizeny tfi fadici pruhy v nasledujicim rezimu: vlevo (3,25 m),
pfimo (3,25 m) a pfimo + vpravo (3,25 m) + ochranny pruh pro cyklisty (1,50 m).

3.4.4. Nazdpadnim rameni ul. Podébradska bylo ovéfovano nékolik moznych variant feseni, po predbéznych
konzultacich s prislusnymi organy byla jako dopravné vyhovujici zvolena varianta s presunem stavajiciho
svételné fizeného prechodu a tramvajové zastavky do prostoru kfiZzovatky. Soucasné dojde k preznaceni
fadicich pruhd na nasledujici usporadani: samostatny pruh pro levé odboceni (3,00 m), pfimy pruh (2,75 m)

a pruh pfimo + vpravo (3,25 m). Sitka vozovky se v daném misté neméni.

3.4.5. Na bocnich viezdech (ul. U Tesly) bude na obou ramenech upravena zakladni Sitka vozovky na 7,00 m.

Na bocnich vjezdech do kfiZzovatky je navrzen vidy jeden vSesmérny fadici pruh $. 3,50 m.

3.4.6. Soucasti Upravy je opét zfizeni novych cyklopruhl, Uprava parkovaciho pruhu atd. S ohledem na
celkové usporadani uliéniho prostoru i pfedpokladanou zvySenou poptavku cestujicich MHD je navrieno

rozsiteni plochy zastavky Nademlejnska na 3,1 m (v obou smérech).

3.4.7. Novy prechod pres TT v misté tramvajové zastavky (nové reseni s odsazenym prechodem s. 4,0 m pres

TT) a dojde k Upravé ostrivkl pro prechazeni.

3.4.8. 'V ramcitesSenije zachovan prechod pro chodce pouze na zdpadni strané ul. Podébradska, kde je zfejma
vyznamna pési vazba k tramvajové zastavce. Naopak pripadné ztizeni prfechodu pro chodce na opacné strané
komunikace by vyvolalo zcela zdsadni dopad do Fizeni celého komunikaéniho tahu, omezeni jeho kapacity, i
problémy s koordinovanym fizenim, pficemz prinos takového prechodu je velmi omezeny (pési cile po obou
stranach komunikace budou vazany zejména na tramvajovou zastavku). Tento novy prechod tedy neni

navrzen.




4. POSOUZENIi DOPADU ZAMERU NA KAPACITU KOMUNIKACNI SITE

4.1.1. Sohledem na celkovy rozsah feseného lUzemi a dalsi planované investi¢ni akce v SirSim okoli, byl
pripraven model vyhledovych intenzit dopravy po realizaci planované vystavby. Tento model vSak zohlednuje
i dalsi znamé zameéry v SirsSim Gzemi (napf. Tesla Hloubétin, Harfa Point, Polyfunkéni soubor Podébradska,

Polyfunkéni komercni areal Harfa, Nova Harfa, Harfa city CSG, rozvoj kolem ulice Kolbenovy atd.).

4.1.2. Vyhledovy model dopravy byl pfipraven na zakladé podkladového materialu TSK, do kterého byly dale
zapocteny vlivy vySe uvedenych znamych staveb v Uzemi. Jako vyhledovy stav byl zvolen stfednédoby
horizont roku 2025, kdy Ize o¢ekavat dokonceni fady uvazovanych zamér( v okoli. Naopak v tomto horizontu
nelze ocekavat dokonceni dalsi nadfazené komunikacni sité Prahy (Prazsky okruh, Méstsky okruh, radialy
atd.), coZ jsou stavby, které by vyhledové méli napomoci sniZit zatéz na zatizenych kfizovatkach v okoli (napf.
Podébradska — Primyslovd, Podébradska — Freyova). Hodnocen je tak v podstaté nejhorsi predpokladany stav
dopravy v Gzemi, s postupem dokoncovani komunikacni sité Ize ocekavat soucasné zlepsSeni nize popsané

situace.

4.1.3. Nejdrive byla stanovena predpokladana uroven vyvolané dopravy vlivem realizace zastavby arealu
Podébradska. Vypocet generované dopravy je zaloZzen na prepoctovych koeficientech poctu jizd na plochu

pro danou funkci a obratkovosti na pocet parkovacich stani pfipadajici k dané funkci.

4.1.6. Realny narust dopravy na okolni siti komunikaci se vlivem nového zaméru bude pohybovat na trovni
okolo 2 360 vozidel/24 h. Soucasné je patrné, Ze po dostavbé nového aredlu budou prevladat cesty osobnimi
automobily a pouze mald ¢ast cest (zhruba 2 % = 83 LNV) bude vykondvana pomoci lehkych nakladnich
vozidel. To se oproti stavajicimu stavu jevi jako pozitivni z hlukového hlediska, nebot soucasny areal generuje
vétsi podil nakladnich vozidel (170 pfijezd( NV).

4.1.7. Celkové predpokladané intenzity ve vyhledovém roce po zprovoznénireseného aredlu i dalSich zamér(
v okoli jsou patrné z pfilohy 4.1. Z dalsi pfilohy 4.2 je pak patrny predpoklddany rozpad arealové dopravy
odvozeny standartnimi dopravné-inZzenyrskymi metodami, tj. zejména na zdkladé rozboru zdroji a cil(
dopravy a ohodnoceni pfijezdovych a odjezdovych tras z/do aredlu, a s pfihlédnutim ke stavajicimu
smérovani dopravy z Uzemi. Z tohoto kartogramu jsou patrné predpokladané Cisté narlsty dopravy vlivem
zaméru ovSsem bez zohlednéni odecteni stavajici Urovné vyvolané dopravy (redlny dopad je tedy nizsi o cca
30 %).

4.1.8. Celkovy model intenzit dopravy byl pouZit pro stanoveni $pickovych zatiZzeni jednotlivych kfiZzovatek
v Uzemi. Ndvrhova Spickova hodina pak byla u vétSiny posuzovanych kfizovatek stanovena na zakladé
konzultace s TSK, ktera pro potfeby kapacitnich posouzeni vyhledového stavu dopravy a navrh dopravnich

feSeni uvazuje jednotny navyseny podil zatizeni ve Spickové hodiné na Urovni 8 % z celodenni intenzit.

4.1.9. Kapacitni posouzeni jednotlivych kfizovatek byly provedena dle platné metodiky CSN 736102, TP 81
NAVRHOVANI SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENI PRO RIZENI PORVOZU NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH a TP 188 POSUZOVANI KAPACITY KRIZOVATEK A USEKU POZEMNICH KOMUNIKACI,

4.2. SSZ9.217 PODEBRADSKA - U ELEKTRY

AREAL PODEBRADSKA MAXIMALNi VARIANTA
PREPOCTOVY . v pS KONTROLNI
ETAPA (I:::) FUNKCE KOEF. (1 P?:;ET F(’\? glz?/rzj ‘I"Z-I? OBRATKA
m2/voz) NA PS
1. ETAPA 70225 | ADMINISTRATIVA 0,022 1124 1545 1,37
2. ETAPA 41642 | ADMINISTRATIVA 0,022 666 920 1,38
3. ETAPA 36 343 | ADMINISTRATIVA 0,022 581 800 1,38
ELVIA (PRIRUSTEK) | 5141 | ADMINISTRATIVA 0,022 82 115 1,40
CELKEM 153 351 3380

Tabulka 1: vypocet dopravy vyvolané zamérem Podébradska

4.1.4. Zprovedenych vypoctl je patrné, Ze uvaZzovana vystavba v zajmovém tizemi vyvola na komunikacni
siti primérné 3 380 cest v kazdém sméru (tj. pfijezdl a stejné mnoistvi odjezdl). Pro tuto hodnotu vyvolané
dopravy byly vytvofeny navazujici vyhledové modely dopravy, stejné jako odvozena 3pi¢kova zatizeni

jednotlivych kfizovatek. Udaje o vyvolané dopravé ostatnich zdmérd v Uzemi, které bylo nutné zohlednit ve

vyhledovém modelu dopravy, byly prevzaty z verejné dostupnych dokumentaci téchto staveb.

4.1.5. Je zapotrebi upozornit, Ze se nejedna o Cisté novou dopravu v tzemi, jelikoZ v feSeném Uzemi se jiz

v soucasné dobé nachazi velka fada provozovanych aredld, které generuji pomérné zna¢né mnozstvi dopravy,
pricemz diky nové vystavbé v Uzemi dojde k odstranéni stavajicich objektl a jimi vyvolané dopravy. Redlny
narlst dopravy na okolni komunikaéni siti bude tedy pouze ¢astecny. Z aktualnich prizkum provedenych na

vjezdech do stavajicich aredll pfitom vyplynulo, Ze soudasny provoz v pfedmétné oblasti se primérné

pohybuje na Urovni cca 1 020 pfijezdd a 1 020 odjezdd/24 h. Z toho 850 pfijezdi/odjezdl je realizovdano

osobnimi vozidly a 170 prijezd/odjezd nakladnimi vozidly.

4.2.1. Kfizovatka 9.217 Podébradska — U Elektry byla posuzovdna v upraveném stavu dle navrhu patrného
z prilohy 2. UvaZzované reseni celé SSZ kfizovatky, v¢. podrobné situace, schéma a sledu fazi, tabulky mezicasQ,

prikladu priibéhu fizeni pentlogramu intenzit a kapacitniho posouzeni, je doloZeno v pfiloze 5.

4.2.2. Zkapacitniho posouzeni vyplyva, Ze ve vyhledovém stavu s pldnovanym zamérem, disponuje
krizovatka dostatecnou kapacitou i rezervou kapacity (nad 20 %) a Uroven dopravy je na trovni D. Kfizovatka
tedy bude ve vyhledu fungovat s dostate¢nou kvalitou i kapacitou pro preneseni predpokladanych zatézi

z reSeného uzemi.

4.2.3. Je vsak nutné konstatovat, Ze bez navrZenych Upravy by kfiZzovatka kapacitné nevyhovéla zejména na
bocnich ramenech. Z divodu nutnosti zajisténi preference prlijezdu tramvaiji je nutno zfidit samostatné levé
odbocdovaci pruhy se smérovymi signaly. Tyto odbocovaci pruhy nelze vzhledem k predikovanym intenzitam
pfimého sméru (témér 1 500 prijezdl v kazdém sméru za hodinu), vybudovat na tUkor 2 pribéznych jizdnich
pruhl. V pripadé zachovani pouze priibézného jizdniho pruhu na ul. Podébradska by kapacita tohoto sméru

byla prekrocena.

4.2.4. Zprovedenych kapacitnich posouzeni dané kfiZzovatky tedy vyplynulo, Ze navrZené Upravy jsou
ucelné a soucasné, ze kfizovatka po upravé je schopna prenést predpokladané zatéze a pfripojeni

transformacnich Gzemi v okoli na danou kfiZzovatku je mozné realizovat.




4.3. SSZ9.909 PODEBRADSKA - OP HLOUBETIN

4.3.1. Nové navrhovana kfizovatka 9.909 Podébradska — OP Hloubétin byla navriena z divodu rozmélnéni
dopadu generované dopravy od vystavby na severni strané ul. Podébradska, zajisténi dostatecné kapacity
celé komunikacni sité a soucasné z dlivodu zajisténi pristupu do jednotlivych ¢asti feSeného Uzemi, které je

vlivem majetkopravniho uspofadani oddéleno.

4.3.2. UvaZované reSeni celé SSZ kriZzovatky, v€. podrobné situace, schéma a sledu fazi, tabulky mezicas(,

prikladu pribéhu fizeni pentlogramu intenzit a kapacitniho posouzeni, je doloZeno v pFiloze 6.

4.3.3. Zkapacitniho posouzeni vyplyva, Ze ve vyhledovém stavu s pldnovanym zamérem, disponuje
kfizovatka dostatecnou kapacitou i rezervou kapacity (nad 18 %) a Uroven dopravy je na Urovni E. KfiZovatka
tedy bude ve vyhledu fungovat s dostatec¢nou kvalitou i kapacitou pro preneseni predpokladanych zatézi

ze zajmového uzemi.

4.3.4. Vramci zpracovani ndvrhu feSeni kfizovatky byla ovérena i ucelnost zfizeni SSZ na dané kfizovatce.
Z provedeného posouzeni pfitom vyplynulo, Zze bez SSZ nedisponuje kfizovatka dostatecnou kapacitou pro
pfeneseni zatézi na bocnich ramenech (kapacita je prekrocena vlivem vysokych intenzit na hlavni trase).
Zfizeni SSZ lze povaZovat za UcCelné i s ohledem na feseni chodcl, resp. odlivodnény pozadavek na zfizeni
prechodu pres ul. Podébradskou. Zfizeni signalizace je pak nezbytné jak z divodu bezpecnosti, jelikoz dochazi
k umistovani pfechodu pres 2 stejnosmérné jizdni pruhy, tak i z dGvodu vysokych intenzit, jelikoZ predikovana
intenzita vozidel ul. Podébradskd dosahuje hodnot prfes 1 500 voz/h v kazdém sméru. Splnéna je pak i
podminka plynulosti provozu MHD, kdy signalizace umozni Gcelné zajistit preferenci prijezdu tramvaji pred
kFiZznymi sméry. Lze tak konstatovat, Ze v podstaté vSechny bézné sledovana kritéria pro zfizovani SSZ jsou v

tomto pfipadé splinéna a zfizeni SSZ Ize povazZovat za ucelné.

4.3.5. Zprovedenych kapacitnich posouzeni dané kfiZzovatky tedy vyplynulo, Ze navrZené Upravy jsou
ucelné a soucasné, Ze kiizovatka po upravé je schopna prenést predpokladané zatéie a pfipojeni

jednotlivych zaméra v okoli na danou kfiZovatku je mozné realizovat.

pruhd. V pripadé zachovani pouze jednoho pribézného jizdniho pruhu na ul. Podébradska by kapacita tohoto

sméru byla prekrocena.

4.4.4. 1Zprovedenych kapacitnich posouzeni dané kfiZzovatky tedy vyplynulo, Ze navriené Upravy jsou
ucelné a soucasné, Ze kiizovatka po upravé je schopna prenést predpoklddané zatéie a pfripojeni

transformacnich Gzemi v okoli na danou kfiZzovatku je mozné realizovat.

4.5. SSZ KRIZOVATKA 9.223 PRUMYSLOVA - PODEBRADSKA - KBELSKA

4.4. SSZ9.221 PODEBRADSKA - U TESLY

4.4.1. Kfizovatka 9.221 Podébradska — U Tesly byla posuzovana v upraveném stavu dle navrhu patrného
z prilohy 2. UvaZované feseni celé SSZ kfiZzovatky, v¢. podrobné situace, schéma a sledu fazi, tabulky mezicasa,

prikladu pribéhu fizeni pentlogramu intenzit a kapacitniho posouzeni, je dolozeno v pfiloze 7.

4.4.2. Zkapacitniho posouzeni vyplyva, Ze ve vyhledovém stavu s planovanym zamérem, disponuje
kfizovatka dostatecnou kapacitou i rezervou kapacity (nad 25 %) a Uroven dopravy je na Urovni D. KfiZovatka
tedy bude ve vyhledu fungovat s dostate¢nou kvalitou i kapacitou pro preneseni predpokldadanych zatézi ze

zajmového Uzemi.

4.4.3. Je vsak nutné konstatovat, Ze bez navrienych Upravy by kfiZovatka kapacitné nevyhovéla zejména na
bocénich ramenech. Z dlivodu nutnosti zajisténi preference prijezdu tramvaiji je nutno zfidit samostatné levé
odbocovaci pruhy se smérovymi signdly. Tyto odbocovaci pruhy nelze vzhledem k predikovanym intenzitam

primého sméru (pres 1500 prujezdd v kazdém sméru za hodinu), vybudovat na ukor 2 prabéznych jizdnich

4.5.1. Zhlediska sSirsich vazeb lze o¢ekavat dopad provozu celého transformacniho Uzemi také ve stavajici
svételné fizené kfizovatce 9.223 Podébradska — Prliimyslova — Kbelska vychodné od feseného Uzemi. Jedna
se o celoméstsky vyznamnou kfizovatku s ul. Primyslova / Kbelskd, které v souc¢asné dobé supluji funkci

meéstského okruhu.

4.5.2. 'V minulosti byla pfipravovana méstem Prahou (OSl) pfestavba daného uzlu na mimourovriové reseni
(byla zpracovana dokumentace Oznameni), ale aktualné pfiprava této stavby (dle informace z konzultace

s OSl) nepokraduje a ptipadny termin realizace této stavby neni zndm.

4.5.3. Je moiné konstatovat, Ze jiz vsouCasné dobé je kapacita daného uzlu v podstaté vycerpana a
v souvislosti s planovanou vystavbou rady zamérl podél ul. Podébradska a Sirsim okoli, bude dochazet ve
vyhledu k dalSimu pfitézovani predmétné kfizovatky. Je tedy zfejmé, Ze problémy v kfizovatce se mohou dale

zhorsSovat.

4.5.4. Dle dostupnych podkladli (dokumentace Oznameni) je jiz v soucasné dobé pfipravovan v ramci
sousedniho zdméru Tesla Hloubétin ndvrh Gpravy dané kfizovatky fesici navyseni kapacity tohoto uzlu, ktery
nejenom, ze vykompenzuje narlst dopravy zplsobeny jednotlivymi zaméry v Uzemi, ale soucasné i zajisti
vyznamné navyseni kapacity celého uzlu, aniz by bylo nutné resit Upravu kfizovatky mimourovrové. Kapacitni
vypocty jsou dolozeny v dokumentaci , Uprava S5Z 9.223 — Priimyslovd — Podébradskd — Kbelskd “, odkud jsou

i pouzity technické detaily pro navazujici aktualni posouzeni.

4.5.5. Nové reseni spociva zejména v Upravé radicich pruhd na ul. Podébradska (pfidani fadiciho pruhu na
vjezdu do kfiZzovatky od vychodu i zapadu), zmenseni prostoru kfizovatky (zkraceni ztratovych mezicast),
s ¢imz souvisi i posuny stavajicich pfechodu a tramvajové zastavky blize do prostoru SSZ kfizovatky a zméné

fizeni kfizovatky (nahrazeni stavajicich plnych signald smérovymi).

4.5.6. Navrhovana uUprava dle vySe zminéné dokumentace ma zasadni dopad na kapacitu daného uzlu
nejenom ve sméru Podébradské ulice, ale i ve sméru ul. Primyslova (moZnost prodlouZeni ¢asl zelenych). Ze
zpracovanych kapacitnich posouzeni k¥izovatky ve stdvajicim stavu v rdmci dokumentace ,Uprava S5Z 9.223
— Priimyslovd — Podébradskd — Kbelskd“ vyplynulo, Ze bez Gpravy a bez navyseni dopravy v kfiZzovatce vlivem
jednotlivych zaméra v izemi vykazuje kfizovatka kapacitni ztraty na Urovni az témér - 35 % v ranni Spicce a

az - 60 % v odpoledni, pficemz ve ztraté jsou vidy nejméné 3 sméry v kfiZovatce.

4.5.7. Na zakladé dostupnych uUdajlii o navrhovaném novém feSeni dané kfizovatky a sohledem na
pfedpokladané navyseni zatézi v dané kfiZzovatce vlivem zaméru Podébradska, byl pfipraveno nové kapacitni
posouzeni této kfizovatky. Toto posouzeni je (na rozdil od ostatnich kfiZovatek) a vzhledem ke sloZitosti feseni

tohoto uzlu, pfipravovano zvlast pro redlné ranni a odpoledni podily intenzit na jednotlivych intenzit ve
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vyhledovém stavu, odvozenych od v soucasné dobé realné dosahovanych Spickovych podilli na daném uzlu.

Posouzeni jsou doloZena v pfiloze 8.

4.5.8. Zprovedenych posouzeni vyplyva, Ze po Upravé a pfitizeni kfizovatky od vsech znamych zaméri podél

ul. Podébradskd, dojde k vyznamnému navysSeni kapacity uzlu, pfiéemz v ranni $pi¢ce se bude kfiZovatka

zhruba na své kapacité, v odpoledni Spicce bude kapacitni ztrata oproti stavajicimu stavu minimalizovana na

hodnoty okolo -13 % (ale oproti soucasnym — 60 %!!). Mirné prekrocena kapacita pak bude pouze v 1 sméru

(misto plvodnich 3 ramen).

4.5.9. Zaroven je ze zpracovaného rozpadu dopravy a pti zohlednéni skutecnosti, Ze i stavajici funkéni vyuZziti
feSeného Uzemi danou kfiZovatku zatéZuje, je patrné, Ze vlivem realizace zdméru, dochazi k pfitizeni dané

kfizovatky o cca 5 % oproti stavu bez zdméru. Dopad zaméru je tedy relativné omezeny.

4.5.10. Obecné je zcela ziejmé, Ze v pripadé realizace uvazované vyse popsané Upravy ktizovatky dojde
k vyznamnému vyraznému uvolnéni kapacity krizovatky jak pro obecnou dopravu, ale i pro realizaci vsech
zameérQ podél ul. Podébradska. Pritom lze danou Upravu povaZovat za vyhovujici fesSeni do doby realizace
findIniho feseni (napf. po dokonéeni mimourovriové kfizovatky, ¢i do doby dokonceni Méstského a Prazského

okruhu, které intenzity na tomto Useku vyznamné ovlivni — snizi).

4.5.11. Obecné je tedy mozné konstatovat, Ze vliv zdméru na provoz dané kiizovatky je omezeny a soucasné
existuje relativné jednoduché technické reseni, které vyhledové umozni pripadné navyseni kapacity tohoto
uzlu. | z pohledu dané kriZzovatky lze povaZovat realizaci celého zaméru Podébradska za moznou i do doby

realizaci dalSich vyznamnych dopravnich staveb na izemi hl. m. Prahy (napt. dokoncéeni méstského okruhu).

4.6.5. Soucasné z verejné dostupné dokumentace ozndmeni zaméru akce Tesla Hloubétin vyplyva, Ze Ize
v relativné kratkém casovém horizontu uvaZovat s realizaci nového propojeni mezi ul. Podébradska a Pod

Harfou, jehozZ vystavba je jiz povolena v ramci zaméru Polyfunkéni soubor Podébradska.

4.6.6. S tim souvisiivystavba nové SSZ kfizovatky 9.907 Freyova — Pod Harfou. Tato stavba md jiZ také vydané

platné povoleni a mlzZe napomoci feseni problematiky daného uzlu.

4.6.7. Takto nové vznikla trasa v Uzemi mlze prevzit ¢ast dopravniho zatizeni zejména v obdobi dopravnich
$picek, ¢imz soucasné dojde ke snizeni $pickové zatéze v kiizovatce Podébradskd — Freyova — K Zizkovu a

uvolnéni kapacity pro dalsi vystavbu v Gzemi.

4.6.8. Obecné je vsak nutno zejména poukazat na skutecnost, Ze dopad reseného zaméru Podébradska do
provozu dané kfizovatky je omezeny. Navyseni intenzit v dané kfiZovatce, po zohlednéni Ubytku provozu
z ruSenych stavajicich provozl, se bude pohybovat na Urovni okolo 3 % vici oproti intenzitdm provozu bez

resSeného arealu.

4.6.9. Jedna se tedy pouze o dil¢i narist intenzit v daném uzlu. Vystavbu v feSeném Uzemi severné od ulice

Podébradska Ize tedy v daném pfipadé pfipustit, aniz by byl zdsadné ovlivnén provoz v dané kfizovatce.

4.7. DALSI KRIZOVATKY V UZEMIi

4.6. SSZKRIZOVATKA PODEBRADSKA - K ZIZKOVU - FREYOVA - CESKOMORAVSKA

4.6.1. Na zapadnim konci ul. Pod&bradskd se nachazi dalsi vyznamna kfizovatka ul. PODEBRADSKA —
K ZIZKOVU — FREYOVA — CESKOMORAVSKA. Jedna se o vyznamnou svételné fizenou kfizovatku, jejiz kapacita

se opét muzZe ukazovat jako limitni pro celé Sirsi rozvojové izemi Vysocan a Hloubétina.

4.6.2. v pripadé této kfizovatky je jeji kapacitni rezerva jiz v soucasné dobé v podstaté vycerpana, navic se
ocekava, Ze vlivem dalsi investi¢ni vystavby v SirSim Uzemi bude postupné dochdazet k dalSimu navySovani

intenzit dopravy v uzemi.

4.6.3. Stavajici stavebni usporadani kfizovatky |ze vzhledem k dostupnému prostoru mezi pfilehlymi objekty,
dostupnymi pozemky i poloze tramvaje oznacit do znacné miry za optimalizované. Dil¢iho navyseni kapacity
daného uzlu lze docilit lepSim nastavenim fidiciho programu, jedna se vSak pouze o ¢aste¢né opareni, které

se ve vysledku muzZe projevit jako nedostatecné.

4.6.4. Mezi v minulosti zvazovana opatfeni pfi feSeni problematiky tohoto uzlu byly historicky zvaZovany i
dalsi moZnosti mimo vlastni kfizovatku, napf. formou presmérovani ¢asti dopravy okolnimi komunikacemi.
HI. m. Praha pripravovalo zajisténi propojeni mezi ul. Podébradskou a Freyova ve stopé prodlouzeni osy ul.
Cerpadlova az kul. Pod Harfou. Z ddivodu majetkopravnich vyrovnani viak nebyla tato stavba prozatim

realizovana.

4.7.1. Po prljezdu kazdou dalsi kfizovatkou bude dochazet k dalSimu postupnému rozpadu dopravniho
proudu z / do zdméru a jeho vliv na zatiZeni takovéto kriZovatky se vyznamné zmensuje. Jako priklad takovéto
kfizovatky je mozZno uvést kfizovatku Na Balabence ¢i kfizovatku Kbelska x Kolbenova, kde se pfitizeni ve

Spickové hodiné bude pohybovat na hodnotach, které nebudou vyznamné ovliviiovat jejich fungovani.

4.7.2. Snizeni dopadu IAD na kapacitu kfizovatkovych uzlG v izemi miZe byt podporeno vysSe popsanym

zvySenim frekvenci spoji MHD v celé lokalité.




5. SOUHRN POSOUZENI A NAVRHOVANYCH RESENI

5.1.1.

S ohledem na vyse uvedend posouzeni a rozbory je mozno konstatovat zejména ndsledujici:

NavrZené Upravy stavajicich kfiZovatek 9.217 Podébradska — U Elektry a 9.221 Podébradska — U Tesly
zajisti dostatecnou kapacitu pro realizaci zastavby v zdjmovém Uzemi severné od ul. Podébradska,
stejné jako ostatnich zaméra v okoli (napF. Tesla Hloubétin). Upravy jsou sou€asné nezbytné i pro
zajisténi preference vozidel MHD (prujezd tramvaji), zlepSeni pésich vazeb, pro implementaci

opatreni pro lepsi pohyb cyklistl i bezbariérové reseni tzemi.

Realizace nové SSZ ktiZzovatky 9.909 zajisti optimalni rozloZzeni dopravnich zatézi z arealu
Podébradska tak, aby nedoslo k pretizeni ostatnich kfiZovatek napojujicich danou oblast a soucasné

umozni zlepsit pési vazby v Uzemi (nova pricna pési vazba mezi obéma stranami Podébradské).

Navrhované komplexni Upravy daného Useku ul. Podébradské navic umozni zlepsit urbanisticky
standard celé komunikace, a to formou realizace kompaktnich stromoradi, Upravy parkovacich zalivi
i zfizeni novych vyhrazenych ¢i ochrannych pruh( pro cyklisty, a to pfi respektovani pozadavkl na

tvorbu verejného prostoru.

Dopad vystavby v transformacénim Gzemi podél severni strany ul. Podébradska na vzdalenéjsi
kfizovatky je omezeny. V pfipadé implementace dil¢ich opatreni napt. v kfizovatce Podébradska —
Primyslova — Kbelskad, se jevi realizace nové vystavby jako mozna, aniz by doslo k poskozeni zajmi
dalsich Ucastnikd provozu a nebylo nutno vyckat na dokonceni nadfazené komunikacni sité (napf.
Prazsky ¢ méstsky okruh apod.). Stejné tak Ize pripustit dopad zdméru v kfiZzovatce Podébradska —
Freyova — K Zizkovu v pfipadé realizace doprovodnych opatfeni (nové propojeni k ul. Pod Harfou,
nova SSZ Freyova — Pod harfou apod.)

Ing. Jifi Soucek

Za European Transportation Consultancy s.r.o.
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