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Redakce, administrace a expedice listu naléza se v nakladatelském zavodé v Praze-Kralovskych Vinohradech

Jméno Vysocan je odvozeno od oznace-
ni vysocanu — lidi, ktefi bydli na vyvyse-
ném misté. Vysocany vznikly jako osada
na sbézisti cest pfi bfehu potoka Rokyt-
ky. Prvni cesta vedla od Staré Boleslavi,
klesala z Proseka a mitila pres Hrdlorezy
déale na Uhry. Jeji trasu dodnes zachovéa-
va ulice Freyova. Druha z cest ptichézela
od Prahy pfes karlinské Spitélsko a Liberi
a stala se zaékladem pozdéjsi Krélovske
ttidy — dnesni Sokolovska. Ptestoze pred-
stavovala dullezitou spojnici vychodnich
predmésti s Prahou, nemitila dal do kraje
ve stopé dnesni Kolbenovy ulice, kterd
vznikla az na konci stoleti devatenactého.
Od Vysocan pokracovala Krélovska ttida
uz jen jako cesta mistniho vyznamu v tra-

se dnesni ulice Pod pekarnami a Nad Kli-
¢ovem do kopcti k usedlosti Kli¢ov, kde se
pak délila na vétsi pocet polnich cest.

Tradi¢éni osu VysoCan predstavuje téz
Podébradova tfida, kterd sméfovala od
Prahy ptes Liben k vjchodu v trase né-
kdejsi silnice Podébradsko-néchodské. Po-
dobné jako Kolbenova ulice se i ona stala
dulezitou dopravni tepnou, jez kolem sebe
v prubéhu 20. stoleti sousttedila znacnou
Cast zdejstho pramyslu. Jména blizkych ulic
Oceléiska, Cerpadlova, Podkovaiské nebo
U Elektry dodnes ukazuiji, jak velice se ruch
vyroby otiskl do mistopisu Vysocan.

Na jiznich svazich Proseka se tra-
di¢né péstovalo vino — pravdépodobné
jesté dlouho pfed tim, nez k tomu dal

cisaf Karel IV. podnét svym rozhod-
nutim ze dne 16. tnora 1358. Svédci
o tom zapis, jimz Vladislav . v darova-
ci listiné vénoval kladrubskému klasteru
roku 1115 vinice pod Prosekem.

Pruni zminka o Vysofanech samot-
nych pak pochézi z roku 1239, kdy Véac-
lav I. daroval témuz konventu 128 wvsi
a mezi nimi i Vysoc¢any. Kladrubsti be-
nediktini viak posléze zacali takto nabyty
majetek po Castech prodévat, coz zapti-
¢inilo velikou rozmanitost vlastnickych
vztahtl v katastru Vysocan, a ze stfedové-
ké epochy ani nejsme s to urcit, kolik tu
byvalo usedlosti. Tvarnost obce to osudo-
vé poznamenalo na dlouha staleti.

Ve Vysocanech se v disledku toho ne-
vytvorilo pfirozené centrum, jakym byvala
naves. Chybély i dalsi obvyklé verejné stav-
by, které zpravidla tmeli obec — skola i kos-
tel. SpiSe jen formalné byla za jakysi stfedo-
bod Vysocan povazovana zdejsi turz.

V misté mezi dnesni Freyovu a Bassovou
vystavé]l syn Lucemburkova lékare Jesek
z Vysocan nebo jeho dédicové tvrz. Sidlo
prodélalo nésledné spoustu prestaveb, sply-
nulo se sousednim dvorem a od poloviny
19. stoleti v ném zila rodina Freyovych,
ktera zde provozovala proslulou mlékéarnu.
Statek byl vsak roku 1945 poskozen spo-
jeneckym naéletem na zdejsi primyslové
podniky a nékdejsi tvrz bombardovani pod-
lehla Uplné. Dodnes tu jizné pti kongreso-
vém centru hotelu Clarion najdeme zbytky
ohradni zdi pavodni tvrze, za niz se skryvaji
dva nizké domky €. pop. 25 a 28.

Jedingm vétsim celkem v katastru Vy-
soCan byvalo takzvané Podvini, nékdy
téz uvadéné jako samostatna obec. Pruni
zminka o ném pochazi z pocatku vlady
Jana Lucemburského. Osidleni, tvofené
zprvu turzi, dvorem a mlynem, pozdéji

Dombky starych Vysocan é. pop. 25 a 28
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i neékolika chalupami, se nachézelo pti
pravém biehu Rokytky pfiblizné v mis-
tech, kde se dnes rozklada stejnojmen-
ny park. Zdejsi tzemi bylo roku 1524
pripojeno do katastru Libné s vgjimkou
mlynského staveni. Mlyn ¢. pop. 73/8
také z celého Podvini jako jediny pte-
trval do dnesnich Casl, ale po pozaru
v roce 2001 byl ptestavén na restaura-
ci a zaclenén do architektonicky notné
pokleslého obytného souboru jménem
,Podvinny mlyn“, ktery v tésném sou-
sedstvi nedéavno vyrostl. Paméatku na né-
kdejsi historii mista v zeleni pfi bfezich
Rokytky dnes predstavuje stejnojmenny
park a ulice.

Pocatek 19. stoleti

Obec lezela az do 70. let 19. stoleti upro-
stfed luk, poli a zahrad s roztrousenymi
hospodafskymi dvory, mlyny a letnimi
sidly bohatych Prazan(. Tvafnost tamni
krajiny se tak velmi podobala Vini¢nym
horadm, s nimiZ Vysocany sdilely i tradici
vinarstvi.

Uz v pruni poloviné 19. stoleti viak vi-
nohrady ve Vysocanech ptevazné ustou-
pily sadim, polim a zahradam a jako
posledni upominka na tradici zdejsiho
vinohradnictvi existuje dnes na jiznich
svazich Proseka uZ jen vinice Méchal-
ka. Nejstarsim znamym majitelem byl
pravdépodobné prazsky purkmistr Jan
Severin Dirix. V roce 1725 ji vlastnil
Daniel Antonin Petsch, ktery ji nadlou-
ho propujcil své jméno — jesté na mapé
z roku 1910 je oznacena jako Pecova.
Dnes se vinice jmenuje podle posledniho
majitele Josefa Méachala. Po jeho smrti
byl tu vysazen merurikovy sad, ktery ze-
starl a uz nedoslo k jeho obnové. Dnesni
vinice znovu zacala vznikat od roku 1996
péci vinafského druzstva Svaty Vaclav.
Jdména dalsich vini¢nich usedlosti jako
Jetelka, Krocinka ¢i Flajsnerka slyché-
me dodnes v mistnich nazvech, oviem
jiné uz zname pouze z napisu na starych
mapach.

Rézu zdejsich svahii pak v letech
1965-1966 velmi uskodila stavba esta-
kady na Prosek navrZena architektem
Ladislavem Fejtlem. Na jeji konto nutno
pripsat Uplné zbytecné zniceni statku Je-
telka a Casti zahrady pfi usedlosti Flajs-
nerka (pséno téz Fleisnerka).

Ospaly klid venkovské obce rusila az
do hloubi 19. stoleti jen obc¢asna vojen-
ska stfetnuti, kterd zde kromé zpusto-
Sené zemédelské krajiny zanechala jako
pamétku takzvany Spitalsky dviir — do-
minikansky statek prestavény na lazaret
pro ranéné vojaky, ktery od roku 1634
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1848; Vysocany se primykaji ke Krdlovské tridé; severojizni Freyova ulice uz md svtj zdklad,

uprostred pfi rybnicku pivovar; dole Podébradskad silnice je bez osidlent

1938; pfi Kolbenové ulici jsou uz skoro vsechny tovdrny na svém misté, vychodné od nich rddky

kolonie Za Aero; na jihozdpadé liberiskd ¢dst CKD, zregulovand Rokytka md méné zdkrutt

staval naproti vysoCanské tvrzi zhruba
vprostfed dnedniho ndmésti OSN. I ptes
tento pfispévek ke stavebni historii mis-
ta byl dalsi rozvoj Vysocan pomaly; jes-
té v poloviné 19. stoleti bydlelo tu pou-
hych 644 obyvatel v 58 domech, prvni
gkolu obec dostala teprve v roce 1854
a svého kostela se dockala dokonce az
v zaii 1931. Vysocanim zkratka chybé-
ly potfebné impulsy pro vétsi rist.

Druha polovina 19. stoleti aneb
Pramysl budovatelem mésta

Ten prvni podnét paradoxné pfinesla
opét vélka — tentokrat prusko-rakouska
v roce 1866. Jeji nestastny vysledek sice
posvétil bourdni prazskych hradeb, coz
Vysocany ponékud priblizilo hlavnimu
méstu a zaradilo zdejsi krajinu mezi vylet-
ni mista Prazan(, ale nejpodstatnéjsi ozi-
veni jako obvykle pfislo az se Zeleznici.
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Pldn asanace 1987 — $rafované domy vlevo uréeny k zachovdni, vpravo ndvrhouy stav; uspofdddni odpovidd dnesku, ale k pfestavbé nddrazi uz nedoslo
(autofi J. Fibiger a V. Lacina)

a ndurh rovnéz nepocital s obchodnim centrem na ndmésti Lidovych milici

Ta sice vstoupila na katastr Vysocan
uz v roce 1845 spolu s prvnim vlakem
smétujicim do Prahy, ale trat tehdejsi
Severni statni drahy obci zprvu jenom
prochézela a Vysocany z ni nemély zad-
ny uzitek. Na svoje nadrazi si vysoCansti
museli pockat az do roku 1872, kdy do
obce dovedla koleje Turnovsko-kralup-
sko-prazskéa dréaha.

Staré Vysocany ve druhé poloviné de-
vatenactého stoleti nemély zadny regulacni
plan. Néhodnéa srostlice selskych dvorct
pfi Freyové ulici byla doplnéna jedinou
pravidelnou zéstavbou pfirozené vznik-
lou obestavénim Krélovské tfidy. Pozdeé-
ji pribyly domy mezi Kralovskou tfidou
a vysoCanskym nadrazim. Pavodni rostla
venkovské zéstavba VysocCan jen pomalu
a jednotlivé ustupovala novostavbam, kte-
ré tudiz nevychézely z néjakého jednoticiho
zaméru. Nebyl tu ani vliv osviceného vlast-
nika rozsahlejsich pozemku, ktery by svym
prikladem dal impuls k jasnému uspotada-
ni budoucitho mésta, jak se to podafilo na
Zizkové. A schazel tu jests treti blahodarny
moment, ktery byva pobidkou pro vytvo-
feni ucelené tvafe nové obce — rozsahle;jsi
obytnéa zastavba. Podstatny vliv na to méla
velka vzdélenost od Prahy, z niz cesta do
Vysocan koriskym povozem predstavovala
hodinujizdy. Jesté vroce 1900, kdy na Ziz-
koveé bydlelo bezmala Sedesét tisic obyvatel
a stalo zde skoro 1000 domt, Vysocany
maly 178 popisnych cisel a 4365 dusi.
Zatimco Zizkov byl nocleharnou hlavniho
mésta a okoli, ve VysocCanech se nebydle-
lo —do Viysocan se jezdilo pracovat.

Tim, kdo Vysocany nakonec proménil
v mésto, byl pramysl. Tovarny zformovaly
dosud nezastavéné tizemi obce pfiznacnym
zpusobem do nesmirné rozsahlych pravo-
uhlych blokd, ovsem staré zéstavby se je-
jich budovani pfili§ nedotklo. Na rozdil od
Karlina ¢i HoleSovic, kde fabriky postup-
né prorostly obytnymi bloky, vznikal ve

Vysocanech primysl stranou na volnych
prostranstvich, kterd dévala ptredpoklad
neru$eného ristu. Vedle relativné nedotce-
né venkovskeé zastavby tak vyrastalo nové
meésto odlisné svym ucelem i métitkem.
Jeho podobu diktovala racionalita vyro-
by a nikoliv kompozi¢ni zamér ¢i staveb-
ni spekulace. S rozvojem primyslu rostla
nakonec i potfeba bydleni a nové domy,
zaklddané od pocatku dvacatého stoleti na
pravidelnych parcelach, teprve dodate¢né
vysocCanské tovarny obrostly. | tak je do-
dnes znat, Ze se plvodni ¢asti obce s pri-
myslovymi bloky docela nespojily.

Zvlasté patrnéd je nedotvorenost pl-
vodniho jadra Vysocan kolem Freyovy
ulice. Tento otisk staré obchodni stezky,
zprvu zvany Palackého ulice, za druhé
svétove valky Karlstejnska a pozdeéji Kli-
mova, propojoval v severojiznim sméru
Kréalovskou a Podébradovu tfidu — hlavni
osy Vysocan. Ustfedni prostranstvi staré
Vysocany v téchto mistech ziskaly az ve
druhé poloviné 20. stoleti, pokud za né
smime povazZovat nejasné ohrani¢ené
a tudiz prostorové malo G¢inné namésti
Organizace spojenych narodi (dfive Li-
dovych milici). To vzniklo vroce 1956 de-
molici starych selskych dvorti na vychod
od Klimovy ulice, kdyz byla rozsitovana
pro snadnéjsi provoz trolejbust, a na kon-
ci osmdesatych let se zvétsilo zbouranim
zbytk statku, jehoz soucasti byla Freyova
mlékarna. Ani nedavné vystavba velikého
obchodniho centra v sousedstvi radnice
v3ak prozatim nepozdvihla nameésti OSN
nad Uroven prestupni stanice méstské do-
pravy. A roztfisténost obce jesté podtrhu-
je relativné samostatnéa ¢tvrt zvané Nové
Vysocany, kterd zaCala vznikat jizné za
trati nékdejsi Severni statni drahy ve dru-
hé poloviné devadesétych let 19. stoleti.

Obytna zéstavba Vysocan pomalu do-
hénéla, o¢ zustala pozadu za rozvojem
zdejsich tovéren, aZ byla obec 27. srpna

roku 1902 povysena na mésto. V pribé-
hu prvniho desetileti 20. véku pak Vyso-
¢any zaznamenaly bouilivy rozvoj, kdy se
rozrostly bezméla na 7000 obyvatel a do
svazku Velké Prahy 1. ledna 1922 uz vstu-
povaly jako sebevédoma obec s poétem
295 domt o 8554 obyvatelich.

Kromé leteckého bombardovani ze
dne 25. bfezna 1945, které tézce posko-
dilo pfedevsim zdejsi pramyslové podniky,
znamenala nejdrasti¢téjsi zasah do tkané
VysoCan asanace zna¢né Casti ptvodni
zastavby mezi nadrazim a Sokolovskou
tfidou z konce 80. let. Chronicky zanedba-
na udrzba a neuvézend tendence sestého-
véavat do nevyhovujicich byt problémové
obyvatelstvo dovedla postupné vladnouci
rezim k zoufalému zjisténi, Ze na citlivou re-
habilitaci nezbyva sil ani prostredki. A tak
se bourani mnoha desitek vysocanskych
domu stalo pokracovanim podobnych
asanaci, které v letech pfedchozich vedly
ke zniceni staré Libné a Castecné devas-
taci Zizkova. Demoli¢ni préace zde zacaly
smutné pfiznacné na den vyroéi ,Vitézné-
ho tnora® 25. 2. 1988. Snaha néhle fesit
dlouhodobé nahromadéné probléemy byla
tak pfekotné, Ze opozdéné pokusy o zasta-
veni asanace v poloviné roku 1990, kdy
zmény spolecenského ovzdusi umoznily
svobodnou diskusi o sméfovéani obce, uz
nemély v podstaté co zachrariovat.

Zakladatelé vysocanského
prumyslu

Za zakladatele prumyslové tradice Vy-
soCan muze byt povazovan rod Freyo-
wych. Bedrich (Friedrich) Frey starsi byl
magistrem farmacie a majitelem lékéarny
,U bilého jednorozce” na Staroméstském
namésti. Kromé chemie mél vsak talent
i na zemédeélské podnikani a obory tech-
nické. A tak roku 1835 zalozil ve Vysoca-
nech cukrovar na dnesni ulici Ke Klic¢ovu
a v poloviné 19. stoleti si pak pronajal od
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prazskych dominikanti u sv. Jilji ¢ast zdejsi-
ho statku zvaného mensi dvir Apolinarsky
(téz Janeckovsky), ktery pozdéji odkoupil.
Spole¢né se synem rozvijel verejny Zivot
obce, postaral se o vybudovani zdejsi sko-
ly a po nékolik let byl pak ve Vysocanech
starostou.

Syn zakladatele Bedfich Frey mladsi pak
zasadnim zptsobem wylepsil technologii
vyroby cukru a podnikatelsky zabér rodiny
navic rozsitil o mlékarnu, jiz roku 1896 vy-
budoval v objektech Mensiho dvora. Pro-
gresivniho ducha mladsiho z rodiny Freyo-
vych doklada to, Ze dne 21. kvétna 1881
ztidil z cukrovaru priblizné jeden kilometr
dlouhou telefonni linku do svého domu —
byla v Ceskych zemich druha.

Ve funkci starosty Vysocan stél Bed-
fich Frey mladsi dvacet let. Kvuli bezdét-
nému manzelstvi si osvojil roku 1886
osifelého Bedticha Eduarda Strohmaye-
ra, ktery zacal podle rakouskych zakonu
uzivat jméno Strohmayer-Frey.

V roce 1888 byl Freyovym na zadost
obnoven rytifsky stav i predikat z Freyen-
felsu (von Freyenfels) a povoleno uzivat
stejného znaku, jaky méli udajni rodinni
predci. [ osvojeny B. E. Strohmayer-Frey
ziskal cestou cisafské milosti pfiznani
stejného Slechtictvi, jakému se tésila jeho
adoptivni rodina, ale ¢asem se ukazalo,
Ze jeho péstoun zaloZil Zadost na padéla-
nych listinach a rytirsky titul byl Freyovym
odnat. B. E. Strohmayer-Frey si ho vsak
smél ponechat a pozdéiji se psal jako svo-
bodny péan Frey z Freyenfelsu (Freiherr
Frey von Freyenfels).

Navzdory tomuto poklesku svého
adoptivniho otce pfispival Bedtich Edu-
ard Strohmayer-Frey déle k dobrému jmé-
nu rodiny i firmy. Cukrovar, béhem Zasu
prevedeny na kapitalovou spole¢nost, byl
sice roku 1915 uzavfen, ale mlékarna si
vedla vemi zdatné a ackoliv ji svobodny
pén Frey z Freyenfelsu pfevzal jesté jako
neplnolety, fidil ji k prosperité.

Freyovi si kromé péce o rozvoj podni-
kani a prestiz vysocanské obce udrzovali
téz siroky kulturni rozhled. V rodinném
sidle na vyso¢anském statku stavalo kon-
certni kridlo znacky Bechstein, na néz pti
svych navstévach hravala Ema Destinno-
V4, jejiz sestru Jindrisku Kittlovou pojal B.
E. Strohmayer-Frey za manzelku.

Konec tradice vysocanského puso-
beni rodiny Freyovy pfiSel se zavérem
druhé svétové vélky. Prestoze svobodny
pan Frey z Freyenfelsu hovotil dusledné
Cesky, hlasil se k némecké narodnosti,
coz vedlo k tomu, Ze musel Ceskou re-
publiku opustit a dozil v Rakousku, kde
zemftel roku 1958.

Freyova mlékarna

Po navstévé némeckych parnich zavodu
nechal Bedrich Frey mladsi zridit ve stodole
rodinného statku primitivni mlékéarnu, kte-
ra se celé vesla do jediné mistnosti. Statek
s mlékéarnou €. pop. 26 stéval pii objektu
nékdejsi turze na plose, kterou dnes zaujima
hotel Clarion s ndkupnim centrem Fénix.
Provoz byl zahajen roku 1889 a vybaveni se
skladalo z lokomobily od mléticky, umisté-
né pred stodolou, ze dvou danskych odstie-
divek, maselnice, nadrzZe a dfevéné vany.

V roce 1895 byla mlékarna rozsitena
o dalsi budovy a moderni zafizeni. Kotelna
byla vybavena dvéma parnimi Kkotli, byla
zfizena odstfed'ovna, umyvérna lahvi, méas-
larna, syrarna a vypravna mléka. Vznikla
tak uz skute¢né moderni vyroba, ktera si
zaslouzila oznacéeni parni mlékarna.

Firma provozovala az do konce 1. své-
toveé valky rozvoz mléka vlastnimi korisky-
mi potahy. Sto para koni se sttidalo o pa-
desat bilych vozt s ndpisem ,,Vysocanska
mlékarna, B. r. Frey“. Kromé zasobovani
stalych odbératelt nabizel se prodej mlé-
ka i nahodilym zajemcam, které z korby
vozu na uréenych zastavkach obsluhovaly
dvé bile oblecené Zeny.

Rok 1933 prinesl dalsi zmény: doslo
k zakoupeni tavicky syra a rodinny podnik
byl akcionovén. Zménil nézev na ,Vyso-
Canskd mlékéarna B. Frey, a. s.“ a dosa-
vadni majitel B. E. Strohmayer-Frey byl
jmenovéan predsedou spole¢nosti, kterou
pak vedl az do konce véalky. Roku 1935 uz
¢inila denni produkce mléka 15 000 litra

F. E. Freiherr Frey von Freyenfels

a firma otevfela oblibeny mlé¢ny bar na
Véclavském namésti v domé U Senflokii
¢. pop. 824/29 - trochu paradoxné na
misté nékdejsiho domu se staletou pivovar-
skou tradici. Kromé toho mlékérna vlast-
nila na tizem{ velké Prahy asi 70 prodejen
a zasobovala tak prakticky celé mésto.

Pti leteckém bombardovani na konci
valky vzal za své dim Freyovych vznik-
Iy prestavbou vysocanské tvrze a doslo
k poskozeni mlékéarny, na niz byla zédhy
uvalena nérodni sprava. Freyovi museli
opustit republiku, 1. ledna 1948 byl jejich
podnik znarodnén a prosel rozsahlou re-
konstrukei, po niZ provozni vgkon stoupl
desetindsobné.

Od 1. Cervence 1955 se znéarodnéna
firma stala soucasti narodniho podniku
Vysocanské mlékéarny s oznacenim ,zé-
vod 03“. Ovéem provoz byl pozdéji pfene-
sen k Harfé na Ceskomoravskou ulici, kde
mély Vysocanské mlékarny ustfedni vjro-
bu. Jejich spojenim s Prazskym mlékéren-
skym primyslem pak v roce 1963 vznikl
narodni podnik Laktos. Puvodni objekt
mlékarny byla zbofen pfi prestavbé Freyo-
vy ulice v roce 1956 a zbytky aredlu celého
dvora zanikly pti budovani stanice metra
Vysocanska kolem roku 1993, a tak jedi-
nou pfipominkou Freyova mlékarenského
podnikéni ve VysoCanech zustavé socha
Piety, ktera stavala nad vjezdovou branou
do dvora. Dnes je ulozena v oddéleni kultu-
ry Méstskeé ¢asti Praha 9 na Proseku.

Freyuv cukrovar aneb

Lihen vynalezu

Na rozdil od zaniklé mlékarny dodnes na-
jdeme ve Vysocanech objekty nékdejsiho
Freyova cukrovaru. V sousedstvi aredlu
Odkolkovych mlynu od chodct nepovsim-
nuty stoji k nepoznani prestavéné budowy,
jejichz zdi byly dégjistém mnoha dobro-
druzstvi vynalézavého ducha a femeslné
zruénosti. Bedfich Frey starsi cukrovar
zaloZil roku 1835 na dnesni ulici Ke Kii-
Covu €. pop. 56/5 a vytiibena empirova
stavba se stala prvnim primyslovgm pod-
nikem v obci. Od roku 1861 zde zacal pu-
sobit Hugo Jelinek — ¢lovék vsestranného
technického nadéni, chemik a strojiren-
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sky odbornik. Spolu s Bedfichem Freyem
mladsim, ktery byl znalcem cukrovarnic-
kych technologii, se pokousel zvysit u¢in-
nost vyroby cukru. Cukrovary do téch ¢ast
vyrabély slozité, neefektivné a tudiz draze.
Jednim z nedostatk bylo ¢isténi fepné §ta-
vy, které probihalo v nékolika oddélenych
nadobéach, kdy stavu bylo nutné pracné
a se ztratami slévat. Tyto problémy se sna-
Zila odstranit fada cukrovarniku, ale feSeni
pfinesli az roku 1863 Jelinek a Frey.

Dosavadni zputsob, kdy se ,,proplacho-
vala“ cukerna $tava vapennym mlékem
a teprve poté oxidem uhli¢itym, nahradili
metodou novou, pfi niz oba tyto proce-
sy probihaly soucasné. Technologie byla
Uspésnd, a Jelinek s Freyem proto na zé&-
véreéné zkousky pozvali na dvésté domé-
cich i zahrani¢nich cukrovarniku, ktefi se
mohli na vlastni o¢i presvédCit o kvalité
nové vyrobeného cukru. Metoda dnes
znama pod nazvem Frey-Jelinkova sa-
turace tak nasla brzy uplatnéni v mnoha
Ceskych i zahrani¢nich cukrovarech.

Cukrovar, pozdéji vlastnény kapitélo-
vou spole¢nosti, pokracoval ve vyrobé
az do roku 1915, kdy byl provoz likvi-
dovan. Posléze se tu nachézelo mnoho
femeslnickych provozoven a nékteré
dali druhy vyroby, které predstavovaly
vyznamnou kapitolu v historii Ceské-
ho primyslu. Zde prodélala své détske
kracky leteckd legenda jménem Avia
a své prvni pokusy provadél motocyklo-
vy konstruktér J. F. Koch.

Objekty cukrovarubyly jesté roku 1929
prestavény stavitelem Hejdukem, ale po
valce se staly soucasti areélu sousednich
Odkolkovych mlynu, a tak pretrvaly do-
dnes ve stavu, ktery nékdejsi pavab pu-
vodnich budov ni¢im nepfipomina.

4

S

Vysocansky pivovar

Dim ¢&. pop. 1 na rohu ulic Freyova
a U vysocanského pivovaru byl soucas-
ti nada¢niho dvora, ktery roku 1860
zakoupili dominikani od sv. Jilji. Od
nich si ho pronajal v roce 1883 sladek
Karel Spurny, hned nasledujiciho roku
ho rozsifil a o dva roky pozdéji ziskal
téz koncesi k provozovani hostinské

obellereien der ko k Hol-Weinhandlung
. BRUDER TAUBER
Wysodan bes Prrag

zivnosti. Firma nesla nézev: ,Karel
a Rudolf Spurny, pivovar ve Vysoca-
nech u Prahy*“.

Ptvodné ruéni vyroba za Karla Spur-
ného presla na parostrojni provoz a pi-
vovar mél vystav 50 hektolitrd roc¢né.
V roce 1908 Spurny pronajaty podnik
odkoupil véetné okolnich pozemku, kde
zfidil pivovarskou zahradu s rybnickem
napdjenym z blizké Rokytky. Kromé
okrasné funkce slouzila nadrz jako zaso-
barna ledu pro pivovar.

Karel Spurny proslul fadou odbornych
stat{ v oboru pivovarnictvi a spolu se svym
slddkem Karlem Némotou obdrzel patent
na pristroj k métreni mladiny.

Pivovar pracoval do roku 1914,
v mezivale¢né dobé zde byl provozovan
pouze samotny hostinec, ve druhé polo-
viné 20. stoleti zde sidlila hudebni skola
a aredl uz jenom upadal. Zapadni polovi-
na budov byla dokonce v roce 1956 de-
molovéna pfi naptfimovani a rozsifovani
Freyovy (tehdy Klimowy) ulice. V deva-
desétych letech vsak zbylé Casti pivovaru
zakoupila stavebni spole¢nost ZUKR, je-
jiz majitel se ze sentimentu vaci vzpomin-
kam, které ho pojily s mistem, rozhodl
aredl zachranit. V opraveném pivovaru
dnes sidli rizné firmy a ¢ast budov slouzi
jako restaurace s hotelem.

Tauber a Fischl

Objekty vinnych sklada této firmy se na-
chézeji nad vysocanskym nadrazim pod
patou proseckych svahti v ulici U vinngch
sklepti (dfive Havlickova) €. pop. 145/7.
Zakladatelé spole¢nosti Vilém a Evzen
Tauberovi provozovali vinné sklepy od
roku 1866 v Karling, ale z obav pred
zvy$enou hladinou spodni vody pfi po-
vodnich radéji firma presidlila roku 1891
do Vysocan.

Zde vznikl zavod pro uskladnéni a zpra-
covéni vina s kapacitou 8000 lahvi denné
a firma patfila k vgznamnym importérim
vin cizich zna¢ek. Kromé toho produko-
vala vlastni vina desertni a medicinalni.
Soucasti aredlu se stala i vjse ve svahu
poloZena vila majiteli — v patfe se nacha-
zel byt a v pfizemi kancelére.

Roku 1931 doslo ke spojeni s karlin-
skou firmou J. B. Fischl za vzniku nové-
ho nazvu firmy , Tauber und Fischl®. Dva
roky na to byla rodina Tauberovych z fir-
my vyplacena a podnik vedli do okupace
bratfi Robert a Max Fischlovi.

Ve vile za vélky sidlilo gymnézium a ari-
zovany podnik byl mistem Castych spole-
Censkych zébav pfislusnikii okupaénich
ufada a vojsk. Proto se navzdory drama-
tim doby firma udrZela v dobrém stavu,
i své jméno si zachovala. Cést rodiny, kte-
ra se vrétila z exilu roku 1946, usilovala
o navraceni majetku, ale jeji snahu defini-
tivné zhatilo znarodnéni v roce 1948, kdy
firmu prevzal Velkodistribuéni druzstevni
podnik Praha.

Od roku 1954 pak spadaly vinné skle-
py pod Prazské vinatské zavody. Ve vile
byly pozdéji ztizeny détské jesle a cely
aredl je dnes pronajiman jako sklady.
Vila sama je zna¢né omseld a plivodné
malebné vyznéni této dominanty zasa-
zené v kopci nad Vysocany poskozuje
tésné sousedstvi utilitarnich pfistaveb,
zanedbané okoli a blizkost frekventova-
né estakady na Prosek.

TovARNA KOVOVEHO ZBoZl

JOSEF SKALA

PRAHA VYSOGANY, POD KLICOVEM" &.28a
TELEFOMN O sta-88 OoeY FOAT. arOR. O, S0E.ORS
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FR.ODKOLEK A.S, PRAHA

parni mlyn, tovirna na chléb, jemné pedivo a éokolddu

Frantisek Odkolek, a. s.,

parni mlyn a tovarna na chléb
Aredl vznikl na ulici Ke Klicovu €. po-
pisné 256/1 v roce 1912. Projekt vyso-
¢anského mlyna a pekarny vypracoval
pro akciovou spole¢nost Frantisek Od-
kolek viderisky architekt, Zak profesora
Otto Wagnera a patrné nejvyznamné;jsi
stfedoevropsky tviirce pramyslovych
staveb Hubert Gessner.

Tradice mlynarského podnikéani
rodiny Odkolkovy zac¢ind roku 1840
v Sovovych mlynech na Kampé. Pod
vedenim Frantiska Serafina a jeho
syna dJindficha firma zacala ve druhé
poloviné 19. stoleti provozovat pekar-
nu a zalozila sif vlastnich pekafskych
prodejen.

Kolem roku 1900 az 1910 nastal
véeobecny rozvoj Ceského mlynéafstvi
a vznikaly nové mlynské podniky. V této
dobé byly zahajeny ptipravy k pfeméné
firmy ,Fr. Odkolek” na akciovou spo-
le¢nost se snahou prestéhovat ji do
novych prostor ve Vysocanech. Otcem
této myslenky byl feditel firmy Alexan-
der Schiick. V roce 1912 pak byla firma
akcionovana pod jménem ,Frantisek
Odkolek a. s., parni mlyn a tovarna na
chléb®.

Mlyn byl situovan vychodné od na-
drazi Vysocany, jehoz blizkost umoz-
fiovala zavleGkovani, nicméné formy
dopravy Cerstvého zboZi k zdkaznikim
byly pestré. Béhem prvni svétove vélky
se pouzivaly dokonce pfivésné ¢tyrkolo-
vé voziky za tramvaje.

Z vyrobniho celku stoji nejzapadné-
ji zelezobetonové obilni silo, na které
navazuje Cistirna s mlynici tvofena Ses-
tipodlaznim Zelezobetonovym skeletem
a zavrSend véz s vodnim rezervodrem.
Nasleduje zdéna Sestipodlazni budova
moucnice, s dfevénou vnitini konstrukef
ztuZenou litinovymi sloupy, propojena
technologickym mustkem se Zelezobe-

tonovou budovou pekérny. Ze severu
na mlynici v Grovni pfizemi navazuji
objekty strojovny a kotelny s kominem,
jehoz koruna je zdobena geometrickym
dekorem. Pii jihovgchodnim okraji are-
alu se nachézi zdéna ttipodlazni budova
kancelati feditelstvi s valbovou stfechou
a dvéma pulvalcovymi schodistovymi
véZemi na kratSich stranach pldorysu.
S pekérnou je spojena nad kolejemi
vleCky krytym mustkem, nesenym Zelez-
nou konstrukeci.

Dnesni podoba sila, mlynice a mouc-
nice pochazi z roku 1918, kdy budovy
po pozéaru nechal feditel Schiick obnovit
opét podle Gessnerova projektu.

Objekt pekarny jiz v prabéhu trica-
tych let dvacatého stoleti ¢asteéné po-
hltila puristicka dostavba na pudory-
su ,L“ a pekérna si tak nezachovala
své puvodni architektonické feSeni.

V roce 1945 byla ustanovena ve fir-
mé narodni sprava a roku 1947 vznikl
narodni podnik Odkolek, do néhoz
byly v¢lenény ostatni prazské podni-
ky podobného zaméfeni (napf. firma
Dr. F. Zatka) a postupem casu byly
s aredlem mlyna téz provozné spojeny
chétrajici objekty sousedniho cukrova-
ru. Mezi roky 1954-1990 fungovala
pekarna pod ndzvem n. p. Prazské
pekédrny a mlygny. Od roku 1994 se
stala znovu akciovou spole¢nosti Od-
kolek, ktera vsak vyrobu ve Vysoca-
nech ukondila, presunula ji do Bran-
dysa nad Labem a tovarnu prodala do
soukromych rukou.

V soucasnosti neni aredl vyuzivan.
Pro své architektonické kvality byl jiz
v listopadu 2003 navrZen k prohlaseni
za kulturni pamétku, ovSem pamétko-
va ochrana vyhladsena v unoru 2006 se
omezila pouze na administrativni budo-
vu. Uslechtild Gessnerova stavba, pékné
dochované v celku i v femeslnych detai-
lech, dosud pod svahem Klicova stoji.

Emblém firmy v podobé ozubeného
kola s inicidlami zakladatele zdobi sténu
sila, nad nim je stale dobte Citelny ne-
dévno sejmuty napis ,Odkolek”. Obyt-
ny dam pro Odkolkovy zaméstnance
¢. pop. 300/17 v blizké ulici Pod pe-
karnami, ktery Gessner vystavél kdysi
rovnéz s cihlovou fasaddou jako samotny
mlyn, tu brzy zbyde sam, nebot chysta-
ny projekt obytného souboru se zacho-
vanim mlyna nepocita

Avia aneb Krasni blazni v povétri
Jiz pfed prvni svétovou véalkou se inze-
nyr Pavel Bene$ pustil do stavby leh-
kého motorového letadla nazvaného
Fregatka a postavil netspésny bezoca-
sy kluzdk Albatros. Kromé toho navrhl
a zkonstruoval zavésny kluzék Lili, na
némz sam také nékolikrat letél. Cenné
praktické zkuSenosti se stavbou letadel
ziskané nékdy i za cenu neuspéchu hod-
lal zurocit v podniku, kterg v pozdnim
1été roku 1919 zalozil spolu s obchodni-
kem a ¢lenem Ceskoslovenského avia-
tického klubu Véaclavem Malym. Vznikla
tak firma Avia — spole¢nost pro opravy
a vyrobu letadel s r. o. Prostor pro dilny
nalezli Benes s Malym v objektu vyso-
¢anského cukrovaru. Prakticky hned
poté se k nim ptidal Benesuav znamy
inzenyr Miroslav Hajn.

Na prelomu roku 1919 a 1920 se Be-
ne$ s Hajnem pustili do navrhu nového
motorového letounu, na némz uplatni-
li své dosavadni zkuSenosti s ,tlustymi
profily“ k¥idla, pfi ¢emZ se nechali in-
spirovat Junkersovymi a Fokkerovymi
konstrukcemi. Pfi stavbé se k nim ptidal
i Jaroslav Frantisek Koch, kterg mél na
starosti opravu a ladéni motort. Jeho
pomoc byla skute¢né neocenitelna, ne-
bot Hajn s BeneSem sehnali do zacatku
dva vyfazené motory jesté predvélecné
vyroby, které bylo nutno alespor v me-
zich moznosti dostat do kondice. Ra-
dowy ctytvélec o vykonu 26 az 30 kW
(35-40 hp) Austro-Daimler pohanél dre-
vénou dvoulistou vrtuli navrZzenou a prak-
ticky vlastnoruéné vyrobenou Pavlem Be-
neSem.

Chystany prototyp letounu BH-1 exp.
ihned dostal oznaceni inicidlami ptijme-
ni obou konstruktéri, které si potom
modely firmy udrZely po dlouhé roky.
Pismena ,exp.“ v nazvu byl zkratkou
slova ,experimental”, oviem zkudebni
pilot Avie Bohumil Munzar pozdéji s cy-
nickym humorem tvrdil, Ze znamenala
sexprevit. Letoun mél celodfevénou
konstrukei, trup potazeny preklizkou,
kiidla a ocasni plochy platnem. Benes
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s Hajnem pouzili konstrukéni prvky v té
dobé velmi odvézné. Sami navrhli , tlus-
ty* profil kiidla, dolnoplosnou koncepci
jeho zavéseni na trupu, kterou si nechali
pozdégji patentovat, plovouci smérové
kormidlo a vzadu plochy trup, jenz pre-
vzal funkci kylové plochy.

Pruni opravdovy let do vysky 50 m
trval 4 minuty a byl proveden 13. fij-
na 1920. Hned dalsiho dne pfi deseti-
minutovém letu BH-1 ptekvapila svou
ovladatelnosti a bezvadnymi letovymi
vlastnostmi. Jen ptredvéle¢ny motor byl
prilis slaby, takZze s Avii mohl létat pou-
ze pilot a prazdny kokpit pro cestujiciho
byl kvuli aerodynamice zakryt plechem.
Navzdory aZ neuvéfitelné slabé motori-
zaci (vzdyt letouny prvni svétové valky
mély vgkon bézné 100-300 hp) vsak
letadlo dosahovalo obdivuhodné slus-
nych vykonud, coZ bylo dano cistotou
aerodynamického provedeni. Cestovni
rychlost byla 110 km/h, maximalni pak
160 km/h. Bézné stroj ve vodorovném
prizemnim letu dosahoval s jednim mu-
Zem rychlosti 140 km/h, minimalni
rychlost ¢inila 58 km/h a letoun stou-
pal rychlosti 3 m/s.

Hned po uspésném zalétani, které
probéhlo na kbelském letisti, byla Avia
BH-1 exp. pfestéhovana do Pramyslo-
vého paléce, kde se konala ,, 1. ¢eskoslo-
venska mezinarodni letecka vystava“. Na
stanku firmy letoun vzbudil zaslouZzenou
pozornost, stal se nejdiskutovangjsim
a nejobdivovanéj$im exponatem vysta-
vy. Protektor expozice president repub-
liky T. G. Masaryk vénoval ze svého
fondu spole¢nosti Avia sto tisic korun na
podporu dalstho rozvoje. To pro firmu
znamenalo mnoho, oviem ani tento vel-
korysy dar na dlouhodobéjsi podnikani
v naro¢ném technickém oboru nestacil.
Koncem téhoz roku se i Véaclav Maly
finanéné wycerpal a dalsi perspektiva
podniku byla nejista.

Spole¢nici se pokusili firmu nabid-
nout k prodeji koncernu Skoda, ale byli
odmitnuti. Tehdy Miroslav Hajn pozadal
o financovani Milose Bondyho, jehoz
bratr Karel byl Hajnovym spoluzdkem.
Bondy pochézel z bohaté primyslnické
rodiny, vize podnikani v perspektivnim
odvétvi se mu zalibila, a tak spolec¢nost
prevzal a déle rozvijel pod nazvem ,Mi-
lo§ Bondy a spol., tovarna létadel Avia“.
Stélé potize se slabym motorem a tou-
ha vyuzit i druhy prostor pro cestujiciho
vedla k umyslu letoun prestavét. Tak
se zrodil novy model — Avia BH-1 bis.
Hlavnim rozdilem u staronového stroje
bylo pouziti francouzského rota¢niho

Avia BH-1 Exp.

hvézdicového sedmivélce Gnome Ome-
ga. Jeho udévany vykon 37 kW (50 hp)
byl sice jen zboZznym pranim konstruk-
téra, ale dostacoval k tomu, aby Avie
létala se dvéma cleny posadky. Motor

dostal novy kryt chranici letce ptred od-
strikujicim olejem a vétsi vrtuli. Na kii-
dle bylo plvodni platno az po urover
zadniho nosniku nahrazeno pfeklizkou
silnou 1 mm. Kromé jiného byl upra-

Pavel Benes uprostred s Miroslavem Hajnem na dvofe cukrovaru; v kokpitu Jaroslav Frantisek Koch
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ven podvozek a cely letoun dostal nové
sttibrné lakovani.

V zafi 1921 se stroj z(Castnil 1. néa-
rodniho leteckého mitinku, kde vyhral
soutéz ve spolehlivosti na okruznim letu
po republice, a to i pfesto, Ze mél mezi
prihlésenymi stroji nejslabsi motor.
Trat Praha — Olomouc — Nitra — Vajno-
ry — Olomouc — Praha o délce 860 km
zvlddla BH-1 bis. pramérnou rychlosti
125 km/h bez ztraty jediného trestné-
ho bodu, za coz vdécila nejen vynikajici
pilotédzi Bohumila Munzara a J. F. Ko-
chovi v roli pozorovatele a mechanika,
ale ptedevsim své pokrokové konstruk-
ci a aerodynamické cistoté. Stroj zustal
i po soutézi v majetku Avie a déle létal
na propagacnich akcich a leteckych
dnech. Jeho pozuistatky chova Narodni
technické museum.

Mezitim Avia obdrZela zakazku na
vyrobu  stthaciho jednomistného le-
tounu od Ceskoslovenské armédy a to
znamenalo pfislib  zajisténé budouc-
nosti. Rostouci firma rozsifila vyrobni
plochy o dilnu ve spoleGenském sale
J. Holého v domé ,U Ruského dvo-
ra“ ¢. pop. 96/205 na Kralovské ulici
a nakonec si roku 1923 pronajala i sl
,Osvéty“ zvany téz U Prazaki"“, ktery
staval ve vychodnim cipu dnesni ulice
Zbuzkovy — zde se provadéla montaz.

To vsak byla stéle jenom provizoria
a Avia rostla déal s kvalitou svych stro-
ji. Jednomistny stihaci letoun BH-3 uz
vykonal roku 1923 zpéateéni let Praha —
Paiiz a zCastnil se zdvodu v Bruselu.
A dalsi typ BH-5 zvitézil v mezinarod-
nich zavodech, kdyz ziskal Cenu belgic-
kého kréle a Cenu Belgického aeroklubu
pro rok 1923. Trat do Bruselu a zpét
prolétl pilot Zdenék Lhota s mezipfi-
stanim v Mayence pramérnou rychlosti
138 km/h, coz byl v roce 1923 zajimavy
vykon nejen v kategorii sportovnich le-
tount. Tento celodfevény, dvoumistny,
cviény sportovni a kuryrni stroj vychézel
pfimo z pruni Uspésné konstrukce Avie
typu BH-1, ale byl oproti svému vzoru
zvétSeny a zpevnény, aerodynamic-
ky a technologicky lépe propracovany
a dimenzovany pro létani zakladni akro-
bacie.

Proto firma v roce 1925 ptenesla vy-
robu do velkorysejsich prostor. Ty na-
lezla v holesovické tovarné na adrese
Poupétova ulice ¢. pop. 1560/1a,
kde do té doby vyrabéla strojirna Ros-
semann & Kithnemann a v soucas-
nosti mé své sidlo centrum moderniho
uméni DOX. A tim definitivné skon-
¢ila vysoCanska éra tovarny Avia — ta

se pozdéji prestéhovala do Kbel, kde
pusobi dodnes.

K prodeji Skodovce pak nakonec
doslo az na pfelomu let 1928 a 1929,
kdy jiz solidné prosperujici firmu pracu-
jici na zakazkach pro vojenské letectvo
kupuje koncern od Milose Bondyho za
cca Sest miliont korun. Hajn s Bene-
Sem zustali ve funkcich $éfkonstruktért
a Véclav Maly od firmy odesel stejné
jako pfedtim Jaroslav Frantisek Koch,
ktery se nadéle vénoval jen svym obli-
benym motocyklam.

Jako vzpominka na prikopnické zacat-
ky firmy Avia stoji v ulici Na Vysocan-
skych vinicich €. pop. 404/31 Hajnova
vila. Architekt Ladislav Zak na jeji stie-
$e vybudoval majiteli vyhlidkovou plosi-
nu, z niz mohl inZenyr Hajn pozorovat
prelety stroju startujicich z nedalekych
Kbel. Vila patfi v zahrani¢i mezi nejce-
nénéjsi ceské funkcionalistické stavby

a svym kiehce elegantnim ztvarnénim
stéle sklada hold krase prvnich letadel,
jejichz konstrukci byla inspirovéana.

Motocykly JFK

Jaroslav Frantisek Koch — odchovanec
firmy Laurin & Klement — za valky
pracoval ve videriské tovarné Aviatik,
kde byl ptfes své mladi vrchnim kont-
rolorem. Po néavratu do Prahy se pfidal
k pokusim Pavla Benese a Miroslava
Hajna a ve vyvojové dilné firmy Avia
soucasné s vyrobou letadel ptivedl na
svét roku 1922 prototyp svého prvniho
motocyklu o obsahu 250 ccm. Ctydoby
jednovélec s rozvodem OHC brzy pre-
pracoval, objem zvysil na 350 ccm a od
roku 1923 ho zacala ve vysoCanském

cukrovaru pravidelné produkovat Ko-
chova firma nazvana Motocyklova to-
varna Praha-Vysocany. Motory vyrabél
Koch ve spolupréci s fabrikou Stépanek
a spol., tovarna motorti v Kostelci nad
Labem a motocykly prodéaval pod ozna-
¢enim JFK podle inicial svého jména.

V téch ¢asem ovsem ptedstavovalo
90% vsech motocyklli na Ceskych sil-
nicich dovoz z Anglie a USA. Mezi tak
tézkou konkurenci se jesté Kochovi
prosadit nepodafilo. Ale houZevnaty
konstruktér uz pracoval na dalsim pro-
jektu a vysledkem se stal v roce 1926
zcela novy, ve své dobé v mnoha ohle-
dech moderni stroj, jenz patti dodnes
k legendam nasi motocyklové historie.
Teézky motocykl o pohotovostni vaze
170 kg, jehoZz mohutny ram byl inspi-
rovan znackami Indian a Harley-David-
son, mél maximalni rychlost 105 km/h.
Ctyidoby vertikdlné ulozeny motor
2xOHC (DOHC) objemu 499 ccm dis-
ponoval vgkonem 11 kW (15 hp) a mél
pro Kocha pfiznaéné provedenou plné
zakrytou kralovskou hfidel umisténou
ve svislé poloze za vélcem, kterd poha-
néla dvé vackové hiidele.

Koch nabidl model Akciové spo-
leGnosti strojirny, dfive Breitfeld, Da-
nék & spol. v Praze-Karliné. Motocykl
byl pojmenovéan BD 500 a firma se ho
ujala s takovou iniciativou, Ze od ptevze-
ti vykrest pocatkem unora roku 1926
byl prvni stroj na svété za pouhych se-
dmdesat dni, kdy absolvoval zavodni traf
dlouhou 1080 km.

Oblibené stroje byly zatazeny do slu-
Zeb policie, Cetnictva a ozbrojenych sil,
a kdyz roku 1927 Darikovka fuzovala
s Ceskomoravskou-Kolben, a. s., piesel
Koch do automobilového oddéleni no-
vého koncernu. Tam se jeho motocykly
déle vyrabeély pod pavodnim oznacenim
doplnénym na nadrzi ozdobnym napi-
sem Praga.

Po druhé svétové vélce J. F. Koch pra-
coval pro strakonickou zbrojovku CZ, kde
se stal duchovnim otcem slavného skutru
Druzeta, ktery predstavuje jeden z kultov-
nich symbolt éry Sedesatych let.

Motocykl BD 500
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Podél Kolbenovy ulice

Dnesni Kolbenova ulice podobné jako Freyova ¢asto ménila své jméno: zpr-
vu zvana Trebizského, pozdéji Pod Kolbenkou, za druhé svétové vélky Val-
decka, posléze Fucikova... Pas tovarnich budov podél jejiho severniho okraje
predstavoval pavodni areal staré Kolbenky, kde na zapadé staly provozy
zdvodu CKD Elektrotechnika nasledovany vychodngji polozenymi objekty
CKD Slévarny.

V povéle¢nych ¢asech se viak nékdejsi Kolbenka rozsifila i do tovéarnich hal
jizné pti Fucikové ulici. Zde pohltila aredl byvalé firmy AGA, v némz po pre-
stavbé nasel své misto podnik CKD Trakce, dale zbytky tovarny Aero a vyrobni
objekty, které po valce slouzily koncernové znaéce Praga prevedené z Libné.

V dobéch nejvétsiho rozmachu se rozprostiralo tizemi vysocanské CKD od
hlavni vratnice proti st ulice Spitalské do Fu¢ikovy az ke hranicim Hloubétina.
Ptichozi vitala u hlavni brany véz zbudovana nékdy v letech 1948-1949. Stihly
hranol devitipatrové stavby zavrSeny konstrukci se svételnou afisi rudé hvézdy
byl symbolem tovarny, ale mél pfedevsim praktické vyuziti. V nejuyssich podla-
zich véZ nesla nadrz na uzitkovou vodu, niZe se nachazely kancelafe a v pfizemi
zkuSebna transformatorti. U vstupu do arealu se tycila do roku 2003, kdy pod-
lehla demolici spolu s valnou ¢asti vyrobnich budov v sousedstvi.

Dal smérem z mésta nasledovaly opryskané tovarny drzené v mezich svych
pozemku chapadly potrubnich mostt vinoucich se podél ulice. Nekoneéné plo-
ty vpravo i vlevo, uprostied hréici tramvaje ptivazejici na ranni sménu tisice lidi,
kolem obrubnikti mastny prach a nad vSim smog, v némz se ztracely koruny

komin® — to vSe patfilo k obrazu ocelovych Vysoéan.

Kolbenka aneb Jiskristé slavy
Hned v roce svého néavratu ze svéta
zalozil Emil Kolben s Karlem Bondym
ve Vysocanech u Prahy tovarnu Kol-
ben & spol. Zéklady budouciho areé-
lu strategicky umistil mezi Zelezni¢ni
trat a silnici s dostatkem vody pobliz
na pozemku parc. ¢islo 201 o rozloze
7 798 m? pti Zengrové ulici (dnes vy-
chodni ¢ast ulice Pod pekarnami, kte-
ré zde navazuje na Kolbenovu). Vyroba
zaCinala v provizorni dfevéné kulné,
kde parni lokomobila o vgkonu 50 hp
pohénéla obrabéci stroje potrebné
pro vyrobu budouciho vybaveni vlast-
ni tovarny, které vsak slouzilo soucas-
né jako ovérovaci prototypy i vzorky
pro zékazniky.

Koncem ledna 1897 firma dostavéla
prvni stalé budovy: kancelarsky objekt
a vyrobni halu s ocelovou stfesni kon-
strukei o pudorysu 20 x 60 m, s vrch-
nim osvétlenim a dvéma jefdbovymi
drahami. Béhem roku se zdejsi provoz
rozrostl z 25 na 100 délnikii a zamést-
nano zde bylo 14 ufedniki. Na pfelomu
roku 1897-98 uz tovarna méla vlastni
elektrarnu s jednim kotlem a parnim
strojem o vykonu 100 hp.

Firma proziravé ptikoupila dalsi roz-
sahlé pozemky podél ulice Kolbenova
na vychod od stavajicich objekt, aby si
zajistila moZnost budouctho rastu. Vy-
slednéa rozloha celého areélu tak Cinila
vice nez 27 hektart.

Tovarna méla hned od pocatku velmi
Siroky zabér produkce. Dodéavala kom-
pletni sortiment silnoproudych elek-
trickych stroji a vybaveni vicefazovymi
i stejnosmérnymi motory, alternatory,
transformatory, dynama a trakéni zafi-
zeni. Rovnéz produkovala pfistroje pro
vysoké a nizké napéti. Od roku 1901
se pfidala vyroba Francisovych a Pel-
tonowych turbin. Jako pruni v ¢eskych
zemich zavedla kratce po svém zaloZeni
prepravni a montazni pojizdné jerdby
s vlastnim elektromotorickgjm poho-
nem.

V roce 1898 zakoupila vyrobni li-
cence Kolbenovy tovarny francouzska
Decauvilles Ainé v Courbelu, anglicka
The Brush Electrical Engineering Com-
pany v Londyné a v roce 1899 holand-
ska Elektrotechnické a. s. v Maarsenu.
Prestizni zakdzku znamenala objednav-
ka na technologické vybaveni elektrarny
mésta Londyna, pfi niZ byly instalovany
nejvetsi tocivé stroje té doby.

Neméné uspésna Pruni ceskomo-
ravské tovarna na stroje v Libni patfila
k vyznamnym obchodnim partnertim
Kolbenovy tovarny. Sama se orien-
tovala predeviim na wvybaveni pro
cukrovarnicky pramysl, vgrobu mostt
a ocelovych konstrukci, vodni turbiny
a lokomotivy. Od Kolbenky odebira-
la ocelolitinu, a kdyz se v roce 1920
rozhodla rozsitit vlastni ocelarskou vy-
robu, ukazalo se, Ze pro ni nezbyva

Emil Kolben

Pro rozvoj celého ceského stro-
jirenstvi v casech 19. stoleti mély
klicovy wvyznam vedle plzeriské
Skodovky tfi tovdrni komplexy:
Pruni ceskomoravskd tovdrna na
stroje v Libni, Akciovd spolecnost
strojirny, drive Breitfeld, Danéek
a spol. v Karliné a Kolben & spol.
ve Vysocanech.

Emil Kolben, syn Zidovského
hokyndre ze Strdncic u Prahy, se
ihned po studiich zacal ohlizet po
nejvétsich zahranicnich vzorech
v oboru elektrotechniky. Jakozto
drzitel Gerstnerova stipendia ve
vusi 600 zlatych na rok udéle-
ného ceskym zemskym vyborem
vyrazil v roce 1887 na studijni
cestu po Evropé a Spojenych std-
tech. Brzy ho prijali do Edison
Machine Company v Schenecte-
dy. Pri jedné ze sluzebnich cest
do New Yorku navstivil Nikolu
Teslu, ktery mu pfi prdtelském
rozhovoru predvddél svou labo-
ratof. Tehdy pochopil Emil Kol-
ben, ktery mél dosud zkusenosti
vvhradné s proudem stejnosmer-
nym, jaky potencidl pro vyrobu
a prenos energie v sobé skryvd
vyuZziti stfidavého proudu.

V case, kdy vsude ve vyspélém
svété pocaly vznikat elektrdrny
a rozvodné sité na proud stejno-
smerny, znamenaly Teslovy objevy
nejenom prevratné vylepseni, ale
téZ nutny stret se zastdnci ptivod-
ni technologie. T. A. Edison byl
prdvé jednim z nich, coz pozdéji
vedlo k ndzorovému rozkolu mezi
nim a Kolbenem. V Ceskych ze-
mich podobné vytrvale propagoval
stejnosmeérny proud kuprikladu
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15 let poté vyrostou budouci Odkolkovy mlyny

Tyz pohled o rok pozdéji; tovdrna pristavéla kotelnu, vlevo ptivodni Zelezniéni prejezd v ulici
Ke Klicovu

Podobny pohled ponékud vyse z proseckych svahti — rok 1909; v popredi se nachdzi cihelna, ale
Odkolkovy mlyny dosud ve vyhledu nestini

Pohled ze svahti od Kbel, 1930 — nyni u# tovdrna CKD; zemédélskou krajinu tu stfidd krajina

priumyslovd

Frantisek Krizik, jemuz oponoval
navrdtivsi se Emil Kolben.

Edisona, ktery byl Bohem po-
libeny empirik, Kolben vyteéné
doplrioval, nebot jako skvély vy-
poctdr dokdzal zpétné propocist
a teoreticky ovéfit Edisonovy vy-
ndlezy. Z postu $éfinzenyra Ediso-
novych laboratofi presel pozdéiji jiz
notné ostrileny Kolben ke konku-
renci a stal se vedoucim inZenyrem
nejuétsi americké elektrotechnické
spolecnosti General Electric Com-
pany. V roce 1892 se Kolben opét
vrdtil do Evropy, kde pfijal nabid-
ku technického vedeni Svycarské
firmy Oerlikon.

Do Prahy prisel az v roce 1896,
ubytoval se ve vysocanské vile
Flajsnerka a hned se uvedl dvéma
predndskami na némecké technice
o vghoddch stridavého proudu. Nd-
zorovou kontroverzi, kterd z toho
vznikla, vyresil az profesor Domalip,
kdyz dokdzal, Ze ndklady na vybu-
dovdni elektrdrny pro stejnosmérny
proud jsou oproti ndkladim na pro-
voz s proudem stfidavym dvojnd-
sobné —a to rozhodlo!

Uz brzy po zalozZeni tovdrny se
Kolbenovi darilo své vyrobky ex-
portovat do Némecka, Holandska,
Francie i Anglie. Rozvoji i prestizZi
tovdrny velice pomohla zakdzka na
kompletni strojni vybaveni pripra-
vované Ustiednf elektrické stanice
krdlovského hlavniho mésta Prahy
v Holesovicich. To znamenalo kro-
meé zajistéeného odbytu téz vyznam-
né doporuceni pro Zivnostenskou
banku, kterd tou dobou uvazovala
o zalozeni vlastni elektrotechnické
firmy pod ndzvem ,Prazskd akci-
ovd spolecnost pro drobné drdhy
a elektfinu®. Na ustavujici valné
hromadé vsak bylo doporuceno
nezaklddat vlastni tovdrnu, nybrz
prevzit zabéhnuty provoz Kolbe-
ntv, jehoz dosavadni é&innost ko-
runovand zakdzkou pro prazskou
elektrocentrdlu byla zdrukou tspé-
chu. Kolben si byl védom toho, Ze
dalsi rozvoj firmy je mozny pouze
skrze rozsifeni kapitdlu, takZe sou-
hlasil s pfeménou na akciovou spo-
le¢nost. Kupni smlouva byla uza-
vfena dne 30. cervna 1898 a mi-
morddnd valnd hromada schudlila
nouvy ndzev: Elektrotechnickd akci-
ovd spolecnost, df. Kolben a spol.
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Priihled ulici Spitdlskou k vézi u nékdejsi hlavni brdny Kolbenky

dostateény prostor, nebot sousedni
pozemky byly tou dobou uz v soukro-
mém drZeni. Tady se projevila vghod-
néjsi poloha Kolbenovy tovéarny, ktera
preci jen stala dale od Prahy, kde ne-
byl stavebni rozvoj tak rychly, a méla
doptedu zajistény rozsahlé plohy pro
svou expanzi. Liberiskd tovarna inici-
ovala jednani s Kolbenkou o moznos-
ti spojeni obou spoleCnosti a 1. led-
na 1921 probeéhla fuze za vzniku kon-
cernu s nazvem Ceskomoravska-Kol-
ben, a. s. Roku 1927 pak doslo ke
spojeni s nékdejsi Darnkovou Akciovou
spole¢nosti strojirny. Vincenz Danék
po absolvovéani videniské techniky
a dvou letech praktikovani na prazské
polytechnice zakotvil jako inZenyr ve
strojirné Breitfeld & Evans. Pozdéji se
vypracoval na majitele vlastni tovarny,
kterou posléze prived] ke kromobycej-
nému rozmachu. V roce 1871, kdy
ji ménil na akciovou spole¢nost, byla
tovarna nejvétsim samostatnym stroji-

renskym podnikem v celé monarchii.
Produkovala predevsim strojni vybave-
ni pro zpracovatelsky primysl — zvlas-
té pro cukrovarnictvi. V dobé, kdy si
sam uzival zaslouzeného odpodcinku
jako majitel tfech zamecku, sbératel
a mecend$ umeéni, o 36 let mladsi
Emil Kolben teprve studoval prazskou
techniku. Spojenim Ceskomoravské-
-Kolben s Darikovou strojirnou vznikl
svstové prosluly podnik Ceskomo-
ravsk&-Kolben-Danék a stal se jednim
z nejvétsich evropskych strojirenskych
gigantu.

Aredl Kolbenky byl neustdle rozsi-
fovan. Po pruni svétové vélce se zde
vyrazné projevila stavebni ¢innost kar-
linské firmy Nekvasil. Ta zde mezi roky
1921-1924 navrhla a vybudovala sklad
stroji a montovnu, v roce 1927 no-
vou kotelnu a v letech 1926 az 1928
slevarnu s modelarnou, jejiz trojlodni,
podsklepena, Zelezobetonova hala ma
architektonicky néro¢né pojatd pru-
Celi. ZastfeSeni je provedeno lehkou
stfechou na ocelovych nosnicich. Na
konci tficatych let vznikla pred jiznim
prucelim nizéi Zelezobetonovéa pfistav-
ba. Z téze doby pochazi také sklado-
vaci objekt na zapad do slévarny. Jako
posledni podnik tohoto druhu v Praze
je slévarna stéle v provozu. SpoleCnost
Agma, a. s. se zde vénuje vyrobé od-
litka z hliniku a bronzu a stavba sama
je dosud beze zmén a poskozeni. Ko-
minovy vodojem CKD oviem takové
§teésti nemél. Firma Véclava Nekvasila
ho koncernu vystavéla v roce 1927 pro
potieby zasobovéani technologickou vo-
dou. Cihelny dtik komina nesl na Zzele-
zobetonovém prstenci se zébradlim na-

Na parizské vystave r. 1900 ziskala
zlatou a dvé stribrné medaile, na-
¢ez podnik zacal exportovat i do
zdmori.

Vroce 1921 doslo ke spojent fir-
my s Pruni ¢eskomoravskou tovdr-
nou na stroje v Libni a roku 1927
bylo Kolbenovo Zivotnidilo dovrse-
no slouéenim s karlinskou Dari-
kovkou. Vznikla tak nejuétsi stro-
jirna v tehdejsim Ceskoslovensku
jménem Ceskomoravskd-Kolben-
-Danék.

Emil Kolben vyndlezce a primy-
sinik svétového jména byl pres suvtij
vék v podniku stdle aktivni, nicmé-
né jedné drtivé rdné osudu nedove-
dl vzdorovat. Dne 15. bfezna 1939
Sokované sledoval, jak se nacistickd
vojska vevalila do Prahy. Den na to
opustil vsechny své funkce a ode-
Sel do ustrani, ovsem ani tak ne-
usel pedanticky duslednému zraku
okupaéni moci. Prestoze &dst rodi-
ny jiz drive uprchla do Anglie, on
sdm emigraci opakované odmital,
nebot si nedovedl predstavit miru
mozného bezprdui.

Protektordtni vldda se sice po-
kusila starce bezmdla osmdesd-
tiletého zachrdnit a vymoci pro
neho u némeckych uradu vyjimku,
ovSem bezvysledné. Nakonec se
dne 6. ervna 1943 objevila zaty-
kact skupina, jejiz ¢lenové u védo-
mi toho, jak velké pohorseni muze
jejich ¢in vyvolat, dostavili se v pre-
vleku za zdravotniky a Kolbena
vynesli na nositkdch do sanitniho
vozu. Kamufldz uréend pro nezd-
douci svédky vsak vzala za své,
nebot Kolben celou dobu nacistiim
hlasité spilal.

Spolu se synem a vnukem byl
Emil Kolben odvlecen do Terezina
a béhem trech tydnt zemftel. Ani
koncern, ktery pomdhal privést na
svét, nesmél nést jeho ,Zidovské®
jméno, takze byla tovdrna v prubé-
hu vdlky prejmenovdna na Cesko-
moravské strojirny, a. s. a svtij hrdy
ndzev ziskala zpét az po osvoboze-
ni —ovsem jen do roku 1950.

Pak se se jménem CKD opét spoji-
ly rozli¢né cizorodé pridomky: CKD
Sokolovo, CKD Stalingrad... Oviem
pamdtka na genidiniho selfmade-
mana, konstruktéra a prumysinika
Emila Kolbena jiz ztstala v ndzvu

Na pldsti vodojemu byvaly dva reliéfni ndpisy ~ drz tvaru komolého kuzele postaveného natruvalo. a
se jménem firmy na uzsi zakladnu.
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Jak doklada mnozstvi dobowych foto-
grafii a filmovych zabéra, vytvarela tato
vyraznd dominanta aredlu spolu s dalsi-
mi kominy v sousedstvi charakteristic-
kou siluetu Vysocan az do roku 2002,
kdy byl kominovy vodojem zboten.

Vétsina dalsich wvgrobnich objektt
dnes jiz rovnéz vzala za své, nicméné
dochovala se budova skladu stroji na
parc. ¢. 1207/31 se severné navazujici
Zelezobetonovou budovou expedice na
parc. . 1207/28. Z let 1930-1938 po-
chézi vgrobni budova vychodné od skladu
strojt na parc. ¢. 1207/62 a montovana
chladici véz z téhoz obdobi v zadni ¢asti
pozemku na parc. ¢. 1207/49, které je
pamétkové chranéna od roku 2004. Jeji
plast tvoteny vlnitym eternitem podepfte-
ny nosnou konstrukei z dfevénych profila
svou kiehce provizorni tvarnosti pfipomi-
né Casy zivelného budovani zdejsitho pru-
myslu. Mile kuriozni stavba vyhliZi, jako
by vystoupila z obrazii Kamila Lhotéka,
v nichZ malit zachycoval tajemnou atmo-
sféru a skryté vyznamy zdanlivé vsedni
méstské periferie.

V poloviné tficatych let se koncern
CKD, jeho? soucasti uz tehdy Kolbe-
nova tovarna byla, ztcastnil soutéze
na dodavky vozidel pro planovanou
trolejbusovou dopravu v Praze. Jelikoz
firma neméla z&dné zkuSenosti s timto
druhem wyroby, zbudovala si ve vyso-
canském areélu zkuSebni traf pro tes-
tovani vozl a zaskolovani fidi¢a, ktera
se tak stala prvni, byt nevefejnou, tro-
lejbusovou trati ve mésté. Jeji presné
umisténi neni znamo, ale je zdoku-
mentovano, ze délka cinila 500 m,
trolejové vedeni bylo alespon caste¢né

Sklad stroju; jeho dlouhy trakt konéi vlevo vzadu halou expedice, skrze niz prochdzeji koleje

vlecky

dvoustopé a na svwych koncich vybave-
né vratnym zatizenim. Prvni pfedvade-
ci jizda zde probéhla 24. dubna 1936
a zkouSenym typem byl trolejbus Pra-
ga TOT. Po vélce uz firma produkci
trolejbust neobnovila a trat zanikla
pravdépodobné spolu s ukoncenim je-
jich vyroby.

Spickovéa vgroba pod slavnou znackou
se vzpamatovala z povéle¢né krize a cer-
stvé znarodnéna tovéarna prodélala sérii
reorganizaci a zapojila do své struktury
Cetné dalsi priumyslové podniky zemé —
kupfikladu smichovskou Ringhoferku.
Prudky rozvoj koncernu podnitil dalsi roz-
sahlou vystavbu nowvych vyrobnich pro-
stor na rozhrani Libné a Vysocan. Témi-
to dostavbami, postupnym pfipojovanim
sousednich tovéren a vyrobnich provozu,
se puvodné oddélené arealy Kolbenky ve
Vysocanech a Ceskomoravské strojirny
v Libni ¢asem témét propojily do celist-
vé plochy primyslové krajiny. Obsluhu
gigantického aredlu CKD a dalsich men-
gich fabrik v okoli zajistoval systém vle-
¢ek zausténych do nédrazi Praha-Liben
a Praha-Vysocany.

Nicméné prosluld strojirna se postu-
pem doby promértiovala ve zbytnélého
molocha, ktery se zacinal stale vice orien-
tovat na trhy vgchodniho bloku a rozvo-
jovych zemi, jejichz mal& naroc¢nost vy-
nepruznym centralizovanym planovanim
a uprednostiiovanim politickych hledisek
pfed rozumnym hospodarenim.

Po roce 1990, kdy byla tovéarna tvo-
fena osmi dcefinnymi a jednou vnukov-

skou spolecénosti, doslo k vyclenéni fady
zavodu a o Ctyfi roky pozdéji byl zbytek
CKD prodan firmé INPRO, a. s. Vznik-
la tak spole¢nost s nazvem CKD Praha
Holding, a. s., vétsina vyroby zanikla,
Cast presla do jinych tovaren a v areélu
Kolbenky doslo k rozséhlym demolicim
s nadéjl na lukrativnéjsi vyuziti zdejsich
pozemkl. Avsak smutnd torza posled-
nich staveb, vyuzivanych ledajak, dosud
¢ni nad omsSelym provizoriem blesitho
trhu, zanedbanymi plochami do¢asnych
parkovist a stale ¢ekaji, co pfinese nejis-
t4 budoucnost.

KOLBEN
DANEK

akelevd spoletnost
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Pragovka v Ustfednim skladisti
Ministerstva post a telegrafa
Ministerstvo post a telegrafii Cerstvé za-
loZené republiky nutné potfebovalo nové
budowy. V roce 1923 nechalo postavit ve
VrSovicich gardze a autodilny pro postov-
nf automobily, roku 1927 byla dokoncena
meziméstska telefonni Ustfedna na Ziz-
kové a mezi roky 1931-1932 pak bylo
zbudovano na volném pozemku v blizkosti
CKD ve Vysocanech na adrese Kolbenova
¢. pop. 616/34 tsttedni skladiste.
Rozsahlou jednopatrovou budovu s pl-
dorysem ve tvaru patého pismene abece-
dy, podle néhoz mé objekt i své druhé
oznaceni ,hala E“, je situovana del$im spo-
jovacim kiidlem do ulice Postovska. Stavbu
provedly firmy K. Skorkovsky a Prazska
stavebni a betonafska spole¢nost podle
projektu architekta Josefa Kalouse. Zele-
zobetonova skeletova konstrukce vzhle-
dem k velkym nahodilym zatizenim pouzi-
va v celém objektu hiibovych stropti. Také
zéklady byly provedeny obdobnym zptiso-
bem. Sloupy osmithelnikového prirezu
s dvojité zkosenymi hlavicemi jsou fazeny
ve Ctyfech polich v kazdém kiidle a davaji
prostortim haly monumentalni charakter.
Totéz bombardovani, které zaséh-
lo 25. biezna 1945 vysocanskou Aerov-
ku, postihlo i objekty Ceskomoravské
strojirny, a. s. (vale¢né oznaceni CKD)
v sousedni Libni a z 90 % znicilo tamni
provozy uréené pro vyrobu automobilt
Praga. Jejich vijvoj a produkce byla proto
prevedena do zachovalych prostor pos-
tovnich skladive Vysocanech. Zde pokra-
Covala vyroba nakladnich vozit RN, RND,
ND, A150 a méstskych autobusit NDO
a pomalu téz dochézelo k obnové vyroby

osobnich vozl — zatim jen v malych sé-
riich. OvSem dne 2. z&f{ 1948 doslo ke
zméné nézvu podniku na ,,Auto — Praga,
narodni podnik“ a vyroba osobnich vozu
byla zastavena.

V roce 1952 pak ve vysocanské Pra-
govce v objektu sousedni haly ¢. 19 pfi-
chézi na svét terénni nékladni vz Pra-
ga V3S. Legendérni automobil, jehoz
oznaceni je akronymem vytvofenym ze
slov ,,vojensky ttitunovy special®.

Svou konstrukci patfila Praga V3S
k nejlepsim terénnim nékladnim vozidlim
své doby. Automobil na tfiosém podvozku
s uziteCnou zatézi 3 t v terénu a 5 t na silni-
ci byl vyvinut zvlasté pro potfeby armady.
Vsechna kola jsou vybavena napravovymi
prevodovkami a osa jejich otaceni umis-
téna hluboko pod népravami. Diky této
originalni konstrukci mé automobil velkou
svétlost podvozku a dobrou priichodnost
terénem i pfi relativné malém praméru
kol. Vsechny napravy jsou hnané, automo-
bil ma dvé prevodovky, redukci prevodu
pro jizdu v terénu a uzavérku diferencialu
obou zadnich naprav. Pfi pouziti pfevodo-
vé redukce a zafazeném prvnim stupni je
stoupavost az 75 %. Viz snese bo¢ni na-
klon do 37°. Tuhé wkyvné zadni napravy
umoznuji prekonavani velkych terénnich
nerovnosti a viiz dokaze prekonat prekaz-
ku az 40 cm vysokou. Bezpeéné brodéni
je mozné do hloubky 80 centimetru.

Motor je tadovy, vzduchem chlaze-
ny Sestivdlec Tatra 912-1 o objemu
7412 ccm s ptimym vstiikem paliva a ven-
tilovym rozvodem OHV a jeho vykon ¢ini
98 hp. Matefska tovarna kromé valnikové
verze vyrabéla viiz jako skfitiovy, cisterno-
wy i v provedeni autojefab, aj.

Rokem 1953 konéi wyroba vozi RN
a RND, aby se tovarna mohla naplno vé-
novat produkei typu V3S. Ten vsak nebyl
hospodarny pro provoz na silnicich a ve
méstech a zaroven rostla poptavka po
nakladnich silni¢nich vozidlech stfedni
kategorie. Za nejvyhodnéjsi feSeni byla
vybrana koncepce automobilu o uZite¢né
nosnosti 5 tun, ktery by bylo mozno vyra-
bét soubézné s terénnim vozem V3S. Pro-
to mél byt co nejveétsi pocet dilt a techno-
logickych postupti spole¢nych. Vznikl tak
vz Praga S5T pro civilni pottebu, jehoz
oznaceni opét skryva upfestivjici uréeni —
,silniéni pétituna®.

Vyroba byla zahéjena v roce 1957. Je-
likoZ nebyly zapotfebi velké vijkony v te-
rénu, zmizely redukce naprav a pfidavna
prevodovka méla tentokrat prevody spi-
Se do rychla. Ubyla jedna zadni naprava
a odpadl pohon napravy ptredni. Motor
byl zpocatku rovnéz Sestivalec Praga 912.
Zvysil se komfort kabiny, ale jinak karo-
serie zlstala nezménéna. Kromé valni-
kové verze se vsak jiné nastavby bézné
nedodavaly. VIadnim usnesenim se 1. led-
na 1961 znacka Praga stava soucasti na-
rodniho podniku ,,Automobilové zavody
Letriany“ a vyroba se z Vysocan postupné
presouva do letrianskych provoza. Posled-
ni viz Praga V3S opustil montézni linku
dne 16. ¢ervna 1964 v 9:00 hod, nicméné
mimo vysoc¢ansky zavod se model vyrabél
az do roku 1990. Ve wjrobé tedy vydrzela
Praga V3S neuvétitelnych 37 let!

Byvalé postovni skladisté je nyni dvou-
patrové. Nastavba zfejmé wvznikla az
po 2. svétové valce. V soucasnosti sidli
v Casti objektu obchod s nébytkem a di-
lem téZ prodejna bytového textilu.
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P#i wvystavbé postovnich skladu byl
rovnéz postaven limcovy komin s vodo-
jemem, ktery zasoboval uzitkovou vodou
cely aredl. Navrzen a proveden byl firmou
Véaclava Nekvasila mezi roky 1934-35.

Konstrukce byla totozné s tou, kterou
tato stavebni spole¢nost d¥ive pouzila pro
komin v aredlu Kolbenky. Voda z mistni
studny mohla byt doplnéna pitnou vodou
z méstského vodovodu. Slouzil i po vélce
pro provoz n. p. Praga a neni pfesné znéa-
mo, kdy byl vyfazen z provozu. Na rozdil
od obdobnych konstrukci v sousednich
aredlech spalovny a Kolbenky se zacho-
val dodnes a jako posledni svého druhu
v Praze byl spolu s ,halou E“ prohlésen
za kulturni pamétku.

Hala ¢&. 19 systému Zeiss-Dywidag
Ukryta zrakiim béznych chodct v jizni ¢asti
arealu Praga, obklopena ploty a naletovou
zeleni nachézi se na pozemku ¢. 1025/39
pozoruhodna stavba  strojirenské haly
¢. 19. Systém zastteSeni velkych rozponu
prumyslovych staveb (,,Dywidag Schalen-
sheddach®) vyvijel pro spole¢nost Dycker-
hoff & Widmann AG od roku 1932 kon-
struktér Franz Anton Dischinger. Staveb
tohoto typu postavila firma pro tcely né-
mecké vale¢né vyroby do roku 1945 cel-
kem 33 a tato hala patfi mezi né.

Zelezobetonova monoliticka ¢tyflodni
dvoupodlazni budova ma ptidorysné roz-
méry 100 X 50 m. Prvni podlazi, které
se ve vychodni Casti stavby nachézi pod
urovni zvy$eného terénu, ma ploché stro-
py nesené sloupy se htibovitymi hlavice-
mi. Druhé podlazi tvoti vyrobni halu, jejiz
sttedni dvé lodi jsou zastfeSeny dvéma
velkymi shedovymi svétliky. Valcové be-
tonové skofepiny, které je tvofi, se svymi
Cely opiraji o obloukové ramové vazniky
vybihajici plynule z nosnych sloupt. Ske-
let je po obvodu prosklen okny s tabulka-
mi v ocelovych ramech s vjjimkou fasady
jedné z krajnich lodi, kde je druhé podlazi
rozdéleno na dvé patra obsahujici obsluz-
né prostory osvétlené pasovymi okny.

Datum wvzniku stavby neni pres-
né znamo a pohybuje se v rozmezi
let 1938-1942. Ihned po skonceni val-
ky byl objekt spojen do jednoho celku se
sousednim aredlem postovnich skladu,
do néhoz pfenesla provoz ze zni¢eného
liberiského zévodu znacka Praga. Od
roku 1953 v hale ¢. 19 probihala vgroba
nékladnich vozt Praga V3S. Pamatkové
chranéna hala je vynikajicim pfikladem
vyttibené pramyslové architektury, kterd
mé navzdory svému charakteru typové
stavby estetické kvality, jaké by si zaslou-
Zily zachovat v rdmci nového vyuziti.

Skizza stfesniho systému Dywidag — tenké zZelezobetonové skorepiny na rdmu s obloukovou

pricli

Nddvofi tovdrny AGA s pergolou, za ni vstupni objekt, ktery se jako jediny zachoval dodnes

Zavody AGA, a.s., tovarna na
vyrobu dissous plynu a kysliku
Z&vod AGA na protahlém pozemku v bez-
prostfedni blizkosti tovarny Aero pf#i Kol-
benove ulici&. pop. 609/38 postavila firma
Podnikatelstvi staveb Miroslav Smilsal.
Architekt FrantiSek Albert Libra podle
svych zésad ,nové architektury® takto na-
vrhnul i dalsf ptisobivé primyslové stavby —
Edisonovu trafostanici v Jeruzalémské ulici
a tovarnu Hydroxygen v Hlubocepich, kte-
ré jsou dnes po citlivé rekonstrukei a slouzi
novym uceltim. Zavod AGA se ale uz tako-
vé péce nedockal.

Dtive sestaval z objektt plynarny, kys-
likarny, skladisté, socialniho zazemi a kan-
celatfské budovy pojaté jako vysoce repre-
zentativni architektura s charakteristickgmi
pasovymi okny, krakorcovité vyloZzenymi
patry a ocelovymi sloupy nesoucimi samo-
statné schodisté. V pfizemi se nachézely
mistnosti pro styk s odbérateli a vjstavni
sitl, v prvnim patfe kancelafe a ve druhém
byt teditele. Suterén zaujimala kotelna.

Elegantni stavba je nyni pod paméatkovou
ochranou.

Navazujici dvorni ktidlo obsahovalo
byty zaméstnancli, v pfizemi socialni
zazemi a garaze. Uprostted rozsahlé
parcely stavala izolované budova dissous
plynarny. Zde se z karbidu plisobenim
vody vyrabél acetylen, ktery byl po vycis-
téni plnén pod tlakem do ocelovych lah-
vi. Budova byla zdéna, vSechny mistnosti
meély stropni svétliky a lehké, dfevéné
stropy kvuli nebezpeci vybuchu. Nosné
sloupy plnirny a rampy k odvozu lahvi
byly ocelové. Budova kyslikarny méla
obdobnou konstrukci, nehrozilo vsak ne-
bezpedi vybuchu a mohla zde byt umisté-
na také trafostanice, pfistupna zvlastnim
vchodem z ulice. V zadni ¢asti dvora bylo
skladisté a chladici véz.

Po druhé svétové vélce se vsak dissous
plyn prestal vyrabét, aredl ptipadl podni-
ku CKD-Trakce, v sedmdeséatych letech
byl z valné ¢asti prestavén a vétsina budov
ustoupila jingm vyrobnim objektam.
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Aero

Daleko za poslednimi vysoCanskymi
domy pfi jiznim okraji Trebizského (dnes
Kolbenovy) ulice v objektech ¢. popis-
né 305/13, 908/40 a 40a vyrostl jeden
z nejproslulejsich strojirenskych podniku
nasi zemé, ovSem cesta k tomuto uspé-
chu nebyla zdaleka pfimocara.

Po vzniku samostatného Ceskoslo-
venska se zndmy politik Vlastimil Tusar
a prazsky podnikatel Koufil rozhodli najit
dalsi spoleéniky a banky ochotné investo-
vat do nového oboru — vyroby letadel.

Podafilo se jim ziskat technika Kar-
la Mertu a advokéta Vladimira Kabese.
Firma byla zaregistrovana v tnoru 1919
jako druhé v Ceskych zemich toho druhu
po firmé Letov, jejiz vznik se datuje z kon-
ce roku 1918. Oproti konkuren¢ni firmé
Avia, ktera se na scéné objevila o pul roku
pozdéji, méli majitelé tovarny Aero ihned
k dispozici kapital nepomérné vétsi, i tak
zaCatky nebyly nijak oslnivé.

Po anabazi z expoziéni haly praz-
ského Vystaviste, kterd slouzila jako
véale¢né opravna letount, pfes byvalou
tovarnu firmy Rohrs v Bubenéi u Vita-
vy, kde byli zaméstnani véeho viudy tfi
délnici pod vedenim inZenyra Vlasaka,
priSel skutecny zlom az se statni zakaz-
kou na 35 cviénych letadel vyrobenych
podle predlohy letounu Hansa Branden-
burg B1. Tu firma ziskala koncem léta
roku 1919 a nebyla to uz drobna dilen-
ské préace. Podnik tehdy musel z kapa-
citnich davodu prenést vyrobu do byvalé
opravny letadel Al-Ma v Hole$ovicich
na adresu Osadni ulice ¢. pop. 799/26
a pocet zaméstnancli vzrostl ke tfem
stovkdm. Hlavni montaz a zalétani stro-
ji probihalo ve Kbelich. Dva montéazni
hangary, jeden dfevény a druhy kovovy,
méla firma v jihozapadnim cipu kbelské-
ho letisté az do tficatych let, kdy byly
pfeneseny na jizni okraj sportovniho

letisté v Letnianech. Tam pod nazvem
,aredl Staré Aerovky“ stoji dodnes.

Kdyz se diky zminéné statni zakéz-
ce firma podstatné rozsifila, postihla
ji v roce 1921 nenadélé série pohrom.
Pruni ranu pro Aero znamenal projekt
dopravniho letounu A-8 konstruktéra
Karla Rosnera. Stroj béhem letovych
zkouSek havaroval a dopadl na drevé-
nou budovu Hlavnich leteckych dilen
ve Kbelich; vyvoj letadla byl zastaven
a Karl Rosner propustén. Ovsem upl-
nou katastrofu zputisobil znicujici pozar
kbelskych hangaru, v nichz firma Aero
dokoncovala kompletdz svych stroju.
Hangéry lehly popelem i s nékolika do-
hotovenymi aeroplany a spolecnost se
pred likvidaci, ktera pfisla nasledujiciho
roku, nepodafilo zachranit.

Diky zna¢nému Uusili viak byla firma
znovu obnovena. Vyhradnim majitelem
se stal JUDr. Kabes, ktery vyplatil by-
valé partnery a zménil nazev tovarny
na Aero, tovarna létadel Dr. Kabes.
Doslova darem z nebes byla zakazka
na vyrobu 40 kust licen¢nich letadel
Smolik S-2 a nastésti se zahy podafi-
lo na trhu prosadit téZ novy dopravni
letoun A-10 navrzeny ing. Rudolfem
Blaserem, ktery nastoupil na mis-
to konstruktéra po nestastném Karlu
Ro6snerovi. Model A-10 se stal prvnim
samostatnym projektem Aera, ktery se
dockal sériové wyroby. A poté prisly
jesté dalsi armadni zakazky na takzvané
,velké Brandaky“ A-14 a A-15.

Tou dobou tedy vzmahajici se firmé
Aero zacaly byt prostory holesovické to-
varny tésné, a proto se vroce 1923 presté-
hovala do nové vybudovaného moderniho
aredlu na okraji Vysocan, ktery poskyto-
val obzivu 500 délnikiim a 70 tfednikim.
Charakteristikou siluetu tovéarny tvotila
vicelodni Zelezobetonova hala postavena
kolmo Kk ulici tésné za dnesni stanici metra

Antonin Husnik

Slavné vysoéanské znacéce Aero
vénoval celou svou profesni drd-
hu prikopnik éeského leteckého
konstruktérstvi inZenyr Antonin
Husnik. Vzdélani ziskdval v le-
tech 1912-1914 na prazské tech-
nice. Spolu s nim v tomtéz roc¢niku
studovali dalsi mladi muzi, kteri
o deset let pozdeji budouvali cesko-
slovensky letecky priumysl, pdnové
Benes, Hajn a Kryspin. Sezndmili se
diky Husnikové predndsce ,,O avia-
tice“ a Benesové polemice s touto
predndskou v novindch.

S nimi a s dalsimi nadsenci zalo-
Zil Husnik Krouzek pratel eské avi-
atiky a na jeho zdkladé pak 13. rij-
na 1913 v sdle Méstanské Besedy na
Vinohradech Cesky aviaticky klub.
Pokousel se téz postavit vlastni dvoj-
plosny kluzdk (patrné na podzim
roku 1914), ale povinnost narukovat
ho od prdce konstruktéra odvedia.

Zitalské frontyse v hodnosti pod-
porucika vrdtil do nové ustavené
Ceskoslovenské republiky a ihned
se angazoval v Leteckém sboru nasi
armddy. Vzdpéti obnovoval Cesky
aviaticky klub, spoluzaklddal Ae-
roklub Republiky Ceskoslovenské
a vedl novy casopis Aviatika.

V roce 1920 nastoupil do kon-
strukce firmy Aero vedle sluzebné
starsiho Antonina Viasdka. Jako tre-
ti zde pusobila dalsi zajimavd osob-
nost — Ssumpersky Némec ing. Karl
Résner, dfive $éfkonstruktér firmy
Gotha.

Husnik se zde uspésné podilel
na vyrobé cviénych letounti presta-
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Aero Ae—45

Kolbenova. Prevyjsenou stiedni lod pre-
klenovala stfecha s housenkovymi svétliky
nesené na obloucich s tdhlem a nizsi lodé
kryté pultovymi strechami byly pfipojeny
symetricky po stranach.

S koncem republiky a nastupem Pro-
tektoratu skoncilo pak Aero se samostat-
nym vyvojem letadel, byly dokonceny
rozpracované série a postupné se roze-
béhla vyroba zadana okupanty. Bombar-
dovéni Vyso¢an na samém konci vélky
podlehly objekty letecké vyroby. Zkazu
prinesly spojenecké nélety i vyrazné stav-
bé zminéné haly a dnes na jejim misté
stoji novy vgrobni objekt. Jedinou pavod-
ni ¢asti fabriky, ktera se z predvéle¢nych
¢astidochovala, je kiidlo postavené podél
zapadniho okraje ulice Na ¢erné strouze,
které slouzilo vyrobé automobild. V sou-
Casnosti je tato Cast zrekonstruovana
a pronajimana jako kancelafe, v pfizemi
se nachézi samoobsluha. Na opravené fa-
sadé stale najdeme pfiznacna kulaté okna
pfipominajici rukopis architektti Freiwal-
da a Bohma, ktefi v podobném duchu na-
vrhovali karlinsky sklad a prodejnu firmy
Aero v Saldové ulici &. pop 425/14.

Vyhlaskou ze 7. bfezna roku 1946
doslo ke znarodnéni véech soukromych
firem spjatych s leteckou vyrobou a spoje-
ni do jedné organizace s nazvem Letecké
zdvody, narodni podnik. Vyroba letadel
byla pfenesena do hangéru v Letfianech,
ovsem leteckd konstrukéni kanceldf za-

stala ve vysoCanské Aerovce v takzvaném
LBilém domeé*, kde sidlila i néktera dalsi
vyvojova oddéleni zestatnénych podniki —
kupfikladu letecka konstrukce Praga.

Po vélce znarodnénd Aerovka pokra-
Covala v produkci letadel, pfiemz cast
programu tvofily licenéni stroje sovétské
a prevzaté letouny z némecké wyroby.
Posledni stroj, ktery opustil brany letrian-
skych hangarti a pochéazel z vysocanské
konstrukéni kancelére, bylo malé dopravni
letadlo Ae-45. Velmi oblibeny ¢tyrmistny
letoun uréeny nepravidelné dopravé vzni-
kal na prknech konstruktért Aero uz od
roku 1945 jako soukroma préace nadsen-
cu, o jejimz vgrobnim uplatnéni bylo ofici-
&lné rozhodnuto teprve v roce 1947, kdy
probéhl prvni let prototypu. Do fadného
provozu byl model zatazen v dubnu 1949,
a pfestoze se ihned stal po celém svété vel-
mi zadanym, vyroba byla patrné z politic-
kych dtwodu roku 1952 zastavena. Pro vel-
ky zdjem vsak byla obnovena v roce 1953,
ovéem uz v ramci podniku Let Kunovice.

Celkove byla firma Aero v porovnani
s konkurenci ponékud konzervativngjsi.
Po nékolika neptilis uspésnych prakop-
nickych pokusech se drzela vyzkousenych
koncepci a prabézné je zdokonalovala.
Vysledna technicka troveri jejich strojt
wytrvale rostla, pticemz osm rekordi me-
zindrodnich a na pétadvacet ¢eskosloven-
skych ¢ini z Aera jeden z piliti nasi letecké
historie.

P¥imo vzhiiru s vrtulniky Praga!

V ramci povéleéného znarodnéni le-
teckého primyslu bylo s vysoCanskou
Aerovkou spojeno letecké oddéleni Ces-
komoravské strojirny a. s. (valeény na-
dukovalo letouny znacky Praga.

S konstrukéni kanceléfi Pragovky tak
do Aera pfisel novy obor letecké vyroby —
vyvoj helikoptér. Hlava konstruktérske-
ho tymu Praga inZenyr Jaroslav Slechta
se s problémy stavby vrtulnik(i seznémil
za svého pobytu v némeckém Halle v le-
tech 1942 a 1943. Od té chvile se jeho
spolupracovnici tajné zabyvali myslenkou
postavit vrtulnik vlastni konstrukce. Hned
v roce 1945 se objevil predbézny navrh
vrtulniku Praga I exp.

Tento nedokonéeny experiment byl
nésledovén jesté jednim pokusem o na-
vrh stroje se dvéma prolinajicimi se
rotory, avSak nakonec byla tato malo
obuykla konstrukce Slechtovym tymem
opusténa a konstruktéfi se zaméfili na
nejrozsirenéjsi koncepci, kterou predsta-
vuje hlavni nosny rotor s rotorem vyrov-
navacim umisténym na zadi.

venych z nékdejsich stroju Bran-
denburg, uvedenych pod oznace-
nim Ae-10, Ae-01, pozdeji A-1.

Od léta roku 1920 Vlasdk s Hus-
nikem konstruovali svou proni sti-
hacku Ae-02, k jejiz sériové vyrobe
ovsem nedoslo, zato posledni spo-
leénd prdce, stihacka Ae-04, za-
znamenala uspéch ustavenim no-
vého ndrodniho rekordu v dostupu
dosazeného vyskou 6 361 m.

V case stéhovdni Aera z Holeso-
vic do Vysocan se Antonin Husnik
vénoval konstruovdni nové stihacky
a Ae-04. Dostala pojmenovdni A-18
a prezdivku ,$pacek . Sériové stroje
i odvozené zdvodni specidly dosdhly
tfech ndrodnich vyskovych rekordt
a predevsim v letech 1923-1924
dvakrdt zvitézily v rychlostnim zd-
vodé o cenu prezidenta republiky.

V roce 1924 byl Husnik jmeno-
vdn technickym reditelem Aerovky
a zustal jim do zndrodnéni, kdy byl
této funkce zbaven. Ovsem stdle po-
Zival tak vysokého respektu, Ze byl
poveren reorganizaci leteckého pri-
myslu na ministerstvu strojirenstul
a pocitalo se, Ze se stane generdInim
reditelem zndrodnénim leteckych
firem spojenych pod ndzvem ,Le-
tecké zdvody, ndrodni podnik“.

Antonin Husnik usilovné praco-
val na tom, aby se éeskoslovensky
letecky prumysl vrdtil zpét na vy-
sluni. Dne 20. srpna 1948 odle-
tél s ing. Karmazinem na sluzebni
cestu do Liberce. Jejich vojensky
dopravni letoun C-103 se vsak do-
stal do $patného pocasi a roztfistil
se o uboci Jestédu. Sdm Husnik
havdrii s tézkymi zranénimi prezil,
obétavé vynesl z trosek letounu
téla svych druhu, kterym uz nebylo
pomoci, a dokdzal pak jesté dojit
na silnici, odkud byl okamzité do-
praven do nemocnice. Tam vsak
svlj boj o Zivot po Sesti dnech pro-
hrdl. Vedle malého pomnicku Sesti
obétem této havdrie najdete do-
dnes na Jesteédu cdsti trosek letou-
nu, které byly z piety ponechdny na
misté nestesti.

Drobnou zajimavosti je vznik
loga firmy Aero, které neni dilem
Zddného z vytvarniki. Jednd se
pouze o prosté preneseni rukopisu
inzenyra Husnika do podoby gra-
fického symbolu tovdrny. a
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Pozoruhodnd stavba — véz ,Blanik® za tovdr-

nou Aero na zkouseni rotort helikoptér

Vyvojovy a vgrobni provoz nesl suse
oficidlni nazev Letecké zavody n. p., vy-
robna Il Vysocany, ale konstrukén{ tym
dostal prezdivku ,Cech blanickych ryti-
fa“. Svqj prislovecny ,Blanik“ mél pfi
okraji arealu Aero na vyvyseniné tvote-
né naspem nad Rokytkou. Tady, pfibliz-
né 120 metra jihovychodné od slepého
konce ulice Na ¢erné strouze, se nacha-
zel heliport a véz vybudovana pro zkou-
Seni novych rotorti.

V prototypovém oddéleni se mezi
roky 1947-1949 zrealizovala stavba
pokusného vrtulniku Aero XE-II, ktery
skute¢né létal. Velmi prosta konstrukce
svafena z ocelovych trubek zprvu bez ka-
potadze na pevném ttikolovém podvozku
méla jednomistnou kabinu. Nosny i stabi-
lizaéni rotor byl dvoulisty. Pohon obsta-
réval plochy ¢tyivalec Praga D o vykonu
59 kW (80 hp). Po upoutaném dvaceti-

Vrtulnik HC-II, Heli-Baby

Véz ,Blanik“na letecké mapé z roku 1953 dnes uz neexistuje; vychodné od ni kolonie Za Aero

a Cina; pod nimi stromy lemovany zdkrut Rokytky, vlevo dole oblouk staré vlecky z Libné

minutovém letu, ktery probéhl na zku-
Sebnim heliportu ,,Blanik* dne 14. pro-
since 1949, se v zaf{ roku 1950 usku-
te¢nil prvni samostatny vzlet. Vrtulnik byl
v obou pfipadech veden nasim prvnim
pilotem helikoptér Frantiskem Jancou

Posléze ,Blani¢ti rytifi“ z Aerovky
smértovali k vyvoji dalsiho modelu, ktery
nesl oznaceni HC-II, pozdéji prezdivany
,Heli-Baby*. Slo o lehky cviény a spojo-
vaci vrtulnik pro dvé osoby umisténé ved-
le sebe. Skofepinova konstrukce celku,
kterad byla patentem inZenyra Slechty,
spocivala opét na trojkolovém podvozku
a bohaté prosklené kabina, prestoZe byla
po stranach oteviend, uz nabizela posad-
ce slugny komfort. Hlavni rotor byl trojlis-
ty a stabilizacni vrtule dvoulista. Prototyp
spatfil svétlo svéta v roce 1951, ale po-
znenahlu byla prace na ném v disledku
pracovniho vypéti pfi licen¢nich progra-
mech odsouvana do pozadi. Doslo to tak
daleko, Ze konstruktéfi museli material
shé&nét soukromeé v obchodech za vlastni
penize a nechat mnohé dily obrobit jako
Lfusky“ za cigarety u znamych délniku.
Vyvoj se tak protahl az do roku 1954.
Motorem byl opét plochy ¢tyivalec Pra-
ga DH o vjkonu 62 kW (84 hp). Vrtul-
nik se zapsal do listiny mezinarodni re-
kordu FAI, kdyz v podttidé vrtulnika do
500 kg E-1-a dne 27. ¢ervna 1959 na
stokilometrovém okruhu Kbely — Benét-
ky nad Jizerou — Rip — Praha dosahl rych-
losti 120,182 km/h.

Ovsem po dokonceni vyvoje byla dal-
i vyroba tohoto vrtulniku prevedena do
narodniho podniku Moravan Otrokovice
a vyvoj pozdéjsich typu prevzal Vyzkum-
ny a zkusebni letecky ustav v Letrianech.
Tam v roce 1954 pfiesla spolu s dalsimi
vyvojovymi pracovisti i konstrukéni kan-
celaf Aero a vyrobné byla Aerovka spo-
jena s Leteckymi opravnami Kbely.

Tehdy definitivné skoncila produkce
letadel ve Vysocanech. Firma Aero vsak
dodnes vyrabi ve Vodochodech letecké
soucastky, pristoje a systémové kompo-
nenty. Kromé jiného také pro dopravni
stroje Airbus.

Aerovka Cervena...

PrestozZe tovarna Aero pred valkou kromé
vojenskych letadel vyrabéla i letadla civilni,
chybél doplikovy program, ktery by umoz-
nil pfeklenout obdobi mezi jednotlivymi
zakazkami. Kdyz v poloviné dvacatych let
vzrostla kupni sila obyvatelstva, zacaly byt
zajimavé i ivahy o vjrobé levnych doprav-
nich prostfedkil. V Aerovce predstavovaly
prvni pokusy v tomto odvétvi karoserie
systému Weymann, jejichZ princip spoci-
val v potahovani dfevéné kostry umélou
kuzi. Byly montovany na rizné podvozky
vCetné motocyklovych sajdkéar podle na-
vrhu zaméstnance Aerovky a pozdéjsiho
pracovnika Néarodniho technického mu-
zea ing. Stydla ve spolupréci s konstrukté-
rem Josefem VofiSkem, ktery byl jednim
z hlavnich designér firmy.
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InZenyr Bretislav Novotny s vozem Aero

500 pri Autosalonu na prazském Vystavisti
v roce 1929

Ale zdjem vedoucich pfedstavitelli tovarny
se zacal obracet k vyrobé lidového auto-
mobilu natolik levného, Ze by jeho cena
neprevySovala cenu motocyklu s postran-
nim vozikem. JenZe tovarné Aero se na
tomto poli zprvu tak docela nedafilo a ne-
zbylo nez se poohlédnout po konstrukcich
jiz vyrdbénych. Jedna takovéa padla do oka
obchodnimu fediteli Aerovky Ing. Sorelo-
vi. Slo o lehky vozik vyrabény v tehdejsi
Libni na Strasburku pfi ulici Svabky firmou
F. Kolanda a spol. Jeho jméno ,Enka“
vzniklo podle fonetického prepisu inicial
prijmeni konstruktéra Bretislava Novotnée-
ho a majitele firmy Frantiska Kolandy.

Aero vyrobu téchto vozl prevzalo a po
stylistickych tpravach, na nichz se zpo-
¢atku podilel i Josef Vorisek, je vyrabélo
mezi roky 1929-1934. Jednalo se o mo-
dely Aero 500 a Aero 662. Celkem jich
bylo vyrobeno cca 4000 kust. ,,Aerovky*
byly koncipovany jako lehké lidové vozi-
ky. Cena Kkolisala podle typu a vybaveni
mezi 16 600 a 23 700 korunami. Nej-
znamejsi provedeni predstavuje otevieny
dvoumistny roadster, ale vyrabél se i faux-
cabriolet, uzaviené hard-top coupé a také
uzitkové verze pro zivnostniky.

Vozy mély jednoduchou, avsak ti¢elnou
konstrukci. Pohon zajistoval dvoudoby,
kapalinou chlazeny jednovélec (pozdéji
dvouvélec) o objemu 499 ccm umisté-
ny vptredu s letmo uloZenym Kklikovgm
htidelem. Jeho malicky vgkon 7,5 kW
(10 hp) byl dani za velmi nizké vyrobni
néklady a nenaro¢nou udrzbu, nicméné
vozik o véaze 460 kg dokézal pobidnout
k rychlosti az 70 km/h. Zadni kola byla
pohéanéna pres spojku s tfistupriovou pre-
vodovkou umisténymi ve spole¢né skfini.
Tento montazni celek véetné mostu zadni
naprawy (tzv. ,técko®) dodavala firma Jo-
sefa Waltera. Akumulatorové zapalovani
s prerusovaem umisténym piimo na Kkli-
kové hfideli, poptipadé elektricky spous-
té¢, ktery vydaval onen pfiznacny cinkavy

zvuk, umozriovalo, Ze se motor nemusel
startovat tocenim kliky. To tehdy jesté ne-
byvalo uiplnou samoziejmosti. V servisni
knize ,AERO, maly vaz pro velké cesty®
vydané v letech 1933-1934 tuto pred-
nost inzeroval FrantiSek Alexandr Elstner
slovy: ,,Nepozna aerovkat potupného na-
taCeni motoru klikou!“

V ramci povéleéného znarodnéni
vSak byla vyroba vozl této znacky zasta-
vena, jejich produkce presla kratce pod
znacku Praga, kterd se do objektli sou-
sednich postovnich skladi pfestéhovala
z valkou zni¢ensho arealu CKD v Libni,
a firma Aero uZ se pak nikdy k automo-
bilové vyrobé nevrétila.

Zeleznice aneb
Ocelové tepny mésta
Vysocaniim se zpocatku koleje spise vy-
hybaly. Katastrem Vysocan prochéazela
uz prvni Zeleznice, ktera pfisla s Rakous-
kou spole¢nosti statni dréhy do Prahy
vroce 1845, ale v obci stanice zfizena ne-
byla a také nadrazi Libeni (pozdéji zvané
Liberi-horni nadrazi, dnes Praha-Liber),
které pozdéji vzniklo v sousedstvi, na sebe
nechalo jesté vice nez tficet let cekat. Ale
koncem fijna 1872 se zablysklo na lepsi
¢asy! Tehdy spole¢nost C. k. privilegova-
né turnovsko-prazsko-kralupské dréhy —
K. u. k. privelegiert Turnau-Kralup-Prag
Eisenbahn (TKPE) pfivedla do Vysocan
trat od Neratovic. Ta méla dosavadni dréa-
hu z Turnova do Kralup nad Vltavou pro-
pojit s hlavnim méstem, a pobliz stredu
starych Vysocan tak vzniklo nadrazi.
Témér presné o rok pozdéji v fij-
nu 1873 sem dorazila i trat Severozépad-

ni dréhy — Osterreichische Nordwestbahn
(ONWRB) - od Lysé nad Labem sméfujici
na prazsky Tésnov a obé Zelezni¢ni spo-
le¢nosti se musely o provoz ve Vysoca-
nech podélit. Autorem navrhu budovy byl
architekt Carl Schlimp, tviirce nestastné
zaniklého nadrazi Tésnov, a pod dohle-
dem stavebniho feditele ONWB Wilhel-
ma Hellwaga proved! dilo stavbyvedouci
Josef Reiter. Stf{dméa budova dnes nijak
nevynika, zvlasté kdyz byla v minulosti jeji
fasada zbavena dekoru a doslo k vymeéné
oken, ovsem v nékterych mistech mutze-
me stéle ¢ist ptivodni némecka oznaceni
néastupist a pokladen.

Nadrazi bylo vystavéno jako jediné s os-
trovnim uspofadanim v Praze. Severni
strana patfila spolecnosti Turnovsko-kra-
lupsko-prazské dréhy, na jizni strané méla
kolejisté Rakouska severozapadni dréha.
Obé spolecnosti se dohodly, Ze z Vyso-
¢an smérem na vychod budou obé drahy
stoupat po spoleéném télese az k odbocce
Skaly, kde se trasy oddélovaly. Mezi roky
1925 a 1928 byla v tomto tseku trat né-
kdejsi Severozapadni dréhy zdvojkolejnéna
a v roce 1976 navic elektrifikovana. Sou-
sedni trasa Turnovsko-prazsko-kralupské
dréhy uz druhou kolej nedostala a v tseku
od Vysocan na wchod zustala bez elektri-
zace. Proto kdyZ byla na ni od kvétna 1928
zahéjena osobni doprava z tehdejstho Wil-
sonova nadrazi (dnes Hlavniho) do Vyso-
¢an s elektrickou trakci, musely se dal pri
cesté z mésta lokomotivy ménit za parni.

Od néadrazi na zépad smérem do Prahy
vedly koleje také kratky isek soubézné. Této
trase ustoupila ptivodni usedlost Flajsnerka
¢. pop. 69, kterd byla pozdéji vystavéna
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ve svahu o néco wse. Traté se pak délily
na naspu nad Podvinim, aby pak Turnov-
sko-kralupské draha skrze Vitkovsky tunel
dorazila na nadrazi Cisate Frantiska Jose-
fa I. (dnes Hlavni), zatimco koleje Severo-
zapadni drahy pokracovaly pfes Palmovku
a Rohansky ostrov v Karliné k Tésnovu.

Ke zdvojkolejnéni turnovsko-kralupské
trati doslo v tseku z Vysocan na Novou
Balabenku v roce 1979 pfi vystavbé spoj-
ky mezi vysoCanskym a liberiskym nadra-
Zim. Zato Severozépadni draha ve svém
useku od vysocanského nadrazi na Tés-
nov byla az do svého zaniku provozovana
jako jednokolejna a neelektrizovana.

Obé puvodni trati smérem ku Praze
vSak vzaly z valné ¢asti za své. Po zastaveni
osobni prepravy v roce 1972 prezival na
nékdejsi Severozapadni draze jesté dva-
néct let ndkladni provoz, ale roku 1985
doslo k demolici t€snovského termindlu
a dnes torzo koleji kon¢i nedaleko od néa-
drazi Vysocany ve svahu nad Rokytkou.
Déle po trase skrz Liber a Karlin je mozné
dohledat uzjen zbytky naspu, inZzenyrskych
staveb a pozlstatky nékterych budov.

Trat Turnovsko-kralupské dréhy byla
v useku ptes Zizkov zrusena roku 2008,
na Krejcarku zatsténa do takzvaného
Nového spojeni a ke Hlavnimu nédrazi
nyni sméfuje skrze nové tunely pod Vit-
kovem. V jeji nékdejsi Zizkovské trase se
dnes nachazi cyklostezka.

Umisténi obou trati v zafezu prosec-
kych svahti vyzdvihlo i kolejisté samotnée-
ho nadrazi nad okoli, takZe podchod spo-
jujici ostrovni néstupisté s ulicemi Vysocan
usti ptimo do jejich trovné skrze mohut-
nou opérnou zed, kterd podepird nasep.
V sousedstvi nadrazi koleje ptekracuji ulici
Jandovu (dfive severni ¢ast Freyowy), ktera
se protahne podjezdem, neZ za¢ne stoupat
pod jménem Vysocanska po estakéadé vy-
soko k Proseku. Zprvu byval namisto pod-
jezdu vgchodnéji na trati troviovy prejezd
mezi ulicemi Pod pekarnami a Ke Kli¢ovu.
Po dopravni nehodé vsak byl nahrazen
drevénou lavkou pro pési, kterd pak byla
zrusena v roce 1976 pii elektrizaci trati,
a dnes ma v téch mistech ulice Pod pekér-
nami slepé zakonceni.

Rozséhlé plochy primyslu Vysocan
bylo vzhledem k jejich rozloze obtizné
zavleCkovat jednim ptehlednym napo-
jenim. Pfedevsim se nabizelo vyvést
koleje z nadrazi vysoanského, ale jeho
poloha vyhovovala prakticky jen nejbliz-
§im arealum, které se nachazely severné
od Ttrebizského (Kolbenovy) ulice — Kol-
bence a Odkolkovym mlynam. Zbyvalo
vsak Siroké tzemi mezi Podébradskou
tfidou a Kolbenovou ulici, které bylo od

Drevénd pési ldvka (vpravo Odkolkovy mlyny) nahradila ptivodni Zelezniéni pfejezd mezi ulici Ke

Kli¢ovu a vgchodnim koncem Krdlovské tfidy (Sokolovskd), dnes zvaného Pod Pekdrnami; 1968

Cést sefadovaciho nddrazi jizné od Podébradské tfidy slouzila jako $rotisté starych lokomotiv.

Podle jedné ze zdejsich firem se mistu fikalo ndkladisté Stddler; uprostied za fadou strojti éeka-

jicich na hofdky autogenu je patrnd vysokd budova podniku Tesla Hloubétin; 1967

véech okolnich trati pomérné vzdalené.
Tady pozdéji vzniklo dosti komplikované
napojeni k obsluze zdejsich vyrobnich
aredlli vedené z liberiského nadrazi.
Nicméné prvni vysoCanska vlecka zami-
fila do Kolbenowy elektrotechnické tovar-
ny z vychodniho zhlavi nadrazi Vysocany.
Sklonové poméry koleji nebyly pravé priz-
nivé kvli vyse poloZené trati, z niz se mu-
selo do Kolbenky vystavéné pod svahem
pomérné strmé klesat. Nicméné byl to pro
rozvoj vysocanského pramyslu dobry vklad
a Kolbenka s touto vle¢kou vydrzela az do
poloviny Sedesatych let 20. stoleti, kdy se
dockala nového napojeni z nadrazi Liber.
Jak byly postupné odstrariovany budo-
w CKD Elektrotechnika i CKD Slévarny,

podobné doslouzila i tato staré vlecka. Az
do roku 2003 byl sice zachovan provoz
alesponi na té ¢asti, kterd obsluhovala
sklady, ale pozdéji byl zastaven pro roz-
kradeni kolejového materidlu. Mezitim
vSak byla snesena vlecka vychazejici z li-
beriského nadrazi a novy prepravce v are-
alu CKD musel obnovit provoz na staré
trati, aby mohl vyuzivat Zeleznici. Dnes je
tedy v prilezitostném provozu kratky tsek
puvodni vlecky z nadrazi Vysocany do
areélu CKD, kde sidli kovovyroba.

Pro tovérny, které zacaly ve dvaca-
tém stoleti vznikat severné pii tehdejsi
Podébradové tridé (dnes Podébradska),
byla vyuzita vleCka z nadrazi Libeni. Jeji
komplikovana trasa znamenala cetné
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Mapa z doby pfed rokem 2003 ukazuje kompletni systém Zeleznic¢nich trati a vlecek Vysocan

a &asti Libné, jak byl dokoncen v roce 1965; splet koleji jizné od Podébradské ulice patfi sefa-

dovacimu nddrazi, vychodni ndkladisté se nachdzelo v misté ndpisu ,Praha 9

provozni potize. Ceskomoravskou uli-
ci prekracovala spolu s dalsimi dvéma
vle¢kami pfimo pfed nédrazim na velmi
frekventovaném misté. Situaci zt&Zovalo
i kfizeni s tramvajovou trati, takZe v do-
bach nejvétsiho rozmachu CKD provoz
na vleckach vyrazné omezoval méstskou
dopravu a obcas dochézelo ke kolizim.

Vle¢ka piechazela Ceskomoravskou
ulici wchodné od arealu CKD, zahnula
kolmo ptes Freyovu ulici a mifila do ob-
lasti severné od Podébradovy tiidy, kde
slouzila obsluze areélu spalovny, tovarny
Tebas (pozdéji Barvy-laky) a dalsim pod-
nikiim. Zavedeni trolejbusové trati ze Ziz-
kova do Vysoc¢an v roce 1951 vsak zpt-
sobilo vétsi dopravni zatéz Freyovy (tehdy
Klimowy) ulice a ohledy na provoz vlecky
zacaly prinaset problémy i zde.

V povéle¢nych casech se hledal zpu-
sob, jak vleckovy systém nahradit Zivo-
taschopnéjsi variantou, kterd by nerusila
vsedni provoz mésta. Resenim bylo vybu-
dovani sefadovaciho nadrazi se svaznym
pahrbkem, které vzniklo v roce 1960 jiz-
né od ulice Podébradské v rdmci prestav-
by stanice Praha-Libeni, a zaroven zde
byla vybudovana zkuSebni kolej zavodu
CKD Lokomotivka. Cela stavba byla do-
koncena v roce 1978. Nasledujictho roku
byla zprovoznéna téz jednokolejna spojka
mezi liberiskym a vysocanskym nédrazim
po estakadé pres Novou Balabenku, ktera
do vysoCanského nadrazi prisla paralelné
s kolejemi Turnovsko-kralupské dréhy.

Z vychodniho zhlavi tohoto seradova-
ciho néadrazi byla roku 1965 vyvedena
nova vlecka, kterd obloukem k severu
prekracovala po mosté Podébradskou

ulici a dvakrat koryto Rokytky. Kolej se
stacela na zapad a vracela se k Libni po
vysokém naspu podél Podébradske uli-
ce, kde vzniklo rozsahlé nakladisté ozna-
Cované jako Vychodni nadrazi nebo téz
predavaci nadrazi Praha-vijchod. Projek-
tovéno bylo na obrat 400 vozi denné
a jeho koleje obsluhovaly areél spalovny,
tovarnu Barvy-laky a Spofa pfi kfizovat-
ce Harfa. Odtud vlecka mostem ptekro-
¢ila Klimovu (Freyovu) ulici, aby se od
wichodu vnofila do liberiské CKD.

Za druhym mostem pres Rokytku
z vle€ky uvrati odbocovala kolej, ktera se
délila na dva vétve: jizni mitila ke zdejsim
skladtim a k arealu Praga (nékdejsi Aero),
severn] vétev v zafezu klesala pod troven
Fucikovy ulice (dnes Kolbenova), kterou
prekonavala podjezdem, a sméfovala do
Kolbenky z vychodni strany, takze tovéar-
na dostala druhé napojeni na Zeleznici.

Tak byl mimotroviiovym k¥iZzenim
zajistén bezkolizni provoz vysocanského
vleckového systému, ktery zde pretrval
az do uzavieni spalovny. S upadajicim
vyznamem Zelezni¢ni dopravy se uz ne-
vyplatilo provozovat trat pro zbylé chat-
rajici fabriky, a tak byl kolejovy svriek
snesen a dnes uZ po této vlece i po
celém vychodnim nékladisti zbyvaji jen
Casti naspu, které slouzi nové cyklostez-
ce, a obcas mezi stromy zahlédneme za-
pomenuté stozary tratového osvétleni.

Plochy po nékladisti hbité obsadily
developerské spolecnosti a vyrusta zde
obytna zastavba. Cyklostezku ztizenou
mezi roky 2009 — 2010 na naspu vlecky
projektoval architekt Lukéas Velisek véet-
né obou novych lavek na jeji trase.

Zelezobetonovy most byvalé vlecky pres Freyo-
vu ulici k liberiské CKD

Srdzka tramvaje linky ¢&islo 5 s vlakem na
vlecce pres Ceskomoravskou ulici u liberiské-

ho nddrazi 10. zari 1944

e s s

e

Lavka v ulici U Elektry nahradila sta-
vajici podjezd, ktery byl v souvislosti
s wystavbou bytového areélu ,Rezidence
nad Rokytkou“ demolovan kvili rozsi-
feni komunikace. Pfemosténi, na némz
vede chodnik a cyklostezka, je navrzeno
jako ocelobetonova konstrukce s rozpé-
tim 21 m zavéSena na ocelovém oblouku.
Provadéci projekt je dilem inZenyrské kan-
celéfe VIN Consult s. r. 0. a stavbu pro-
vedla firma Metrostav v roce 2009.

Pfemosténi ulice Ocelarska bylo do-
koncéenovtomtézroce. Ulici preklenuje ply-
nulym pudorysnym i vyskovym obloukem
a propojuje prostor u Rokytky s pfedpolim
mostu pres Freyovu ulici. Mostovka pfi
tom prekonéva vyskovy rozdil cca 7,6 m.
Péatef mostovky tvotena asymetricky umis-
ténou trubkou s vykonzolovanymi pficniky
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je excentricky zavéSena soustavou tahel na
vyklonéném pylonu. Ten déli rozpon lavky
na dvé pole o rozpéti 52 m. Naroéné kon-
strukéni feSeni bylo podle spole¢nosti VIN
Consult s. r. 0. ddno velmi obt{znymi pod-
minkami v misté stavby, nicméné investice
ve vysi 40 milionu korun vzbuzuje otazky,
zda by nebyvalo [épe za takovych okolnosti
od této stavebni akce upustit.

Ranzir sefadovaciho néadrazi Praha-
-Liben, z néhoz vlecka vychéazela, podlehl
proménam doby, a nikoliv k lepSimu.
Ohromna rozloha zruseného kolejisté za-
rusté plevelem, misty slouzi jako stavebni
dvlir a jen zbytky vytlaGenych stop po praz-
cich a zrezivéla navésti prejezdli prozrazuji
minulost této smutné ¢asti mésta.

Tramvaje

Kdyz Frantisek Krizik zavedl tramvajovy
provoz skrze Karlin do Libné, pfesvédcil
uspéch provozu na nové trati zastupce vy-
socanské obce k tomu, aby Kfizika priméli
k prodlouzeni trasy. Dne 12. ¢ervna 1898
byl otevien dalsi tsek z Nové Balabenky na
kiizovatce Krélovské ttidy a Ceskomorav-
ské ulice do centra stargch Vysocan. Zde
byla kone¢né stanice vybudovana pribliz-
né v mistech, kde se dnes nachazi nastup-
ni stanice smycky Vysocanska. Traf byla
jednokolejnd a obousmérny provoz byl
feSen pomoci vghyben, které umozriovaly
minuti protijedoucich vozi. | samo ukon-
¢eni ve Vysocanech bylo feseno pouze ku-
symi kolejemi bez smycky. O tfi roky poz-
déji byla trat doplnéna o odbocku k Pruni
Ceskomoravské tovarné na stroje v Libni.
Ta byla zprvu téZ jednokolejné a muselo se
na ni z hlavni trati pfestoupit.

Celkové délka koleji ¢inila 7759 m.
PrestoZe byla dréha velmi Gspésna, jak
dokladda skutec¢nost, Ze od doby svého
vzniku do roku 1906 pfepravila osm-
néact miliont cestujicich, Krizik nebyl s to
provozovat ji déle ve vlastni rezii. Proto ji
prevedl v roce 1900 na akciovou spolec-
nost s ndazvem ,Elektrickd drobna draha
Praha-Liberi-Vysocany®, kterou zalozil
a v niz se stal pfedsedou spravni rady.

Prvni vozy pochézely z produkce Ring-
hoferovych zavodu na Smichové a na tra-
se jich zprvu jezdilo dvanact motorovych
a pét vle¢nych. Krizik drahu napéjel z elek-
trarny, kterou vybudoval v tehdejsi Libni
na ulici Svabky ¢&. pop. 470/4 v soused-
stvi Zelezni¢ni stanice Liben-doln{ nédraZi.
U elektrarny se téZ nachéazela mala vozov-
na; obé stavby tu dodnes nalezneme. Nic-
méné Krizik si na vysoCanské trati zkousel
téz pohon akumulatorovy, nebot doufal,
Ze by se tak dala vyfesit doprava v historic-
kém centru Prahy, kde u vetejnosti vzbuzo-

Slavnostni zahdjeni provozu tramvajové trati Karlin — Vysodany dne 19. 3. 1896

vala nevrazivost pfedstava nutnosti zavést
trolejové vedeni. V roce 1907 Kiizik traf
prodal Elektrickym podnikiim, které ji za-
Clenily do jednotné sité elektrickych drah
v Praze a postupné podrobily vsechny tse-
ky vétsim ¢i mensim rekonstrukcim.

V roce 1925 bylo uvedeno do provozu
dvoukolejné prodlouzeni tramvajové tra-
t& od Ceskomoravské strojirny v Libni na
Harfu. Tehdy vzniklo k¥{Zeni tramvajovych
koleji s vleckami pted zdej$im nédrazim.
Dalsiho prodlouzeni se tramvajova trat
dockala 23. kvétna 1931, kdy byl uveden
do provozu nowy tsek vedeny dnesni Podé-
bradskou ulici az ke smycce Stary Hloubé-
tin. Soucasti prodlouzeni byl tézZ vratny troj-
thelnik, zaklad pozdéjsi smycky Harfa.

Budovéni tramvajové trati dnesni Kol-
benovou ulici ven z mésta se zna¢né opoz-
dilo za stavbou useku z Harfy do Hloubé-
tina. Tramvaje dlouho kondily ve stanici
Kolbenova tovarna (dnes Vysolanska),
v centru starych Vysocan. Dne 31. srp-
na 1923 byla ze slepé koleje pro odsta-
vovani vle¢nych vozli na vjchodnim konci
tehdejsi Kralovské tfidy vyvedena do area-
lu Kolbenky odbocka nakladni koleje dlou-
hé 58 metr(i. Propojovala tramvajovou sit
s tamni vleckou a slouzila prepravé trans-
formétort z mésta do zédvodu. Na vlecku
vsak byly tramvajové Kkoleje napojovany
jen v ptipadé potreby povrchovou koleji
o délce 15 metri. Dne 18. prosince 1924
pak byla vybudovana blokova smycka,
jejiz pozlstatky dodnes najdeme v byvalé
Zengrové ulici (pozdéji U Kolbenky, dnes
vychodni ¢ast ulice Pod pekarnami).

V souvislosti s hektickym tempem véa-
le¢né vyroby nartstal i objem vetejné do-
pravy a v roce 1944 se zde s ohledem na
frekvenci tramvajového provozu uvazovalo

dokonce o vybudovéni tramvajového na-
drazi. Po druhé svtové vélce podnik CKD
pozadoval uzavieni ulice U Kolbenky, aby
mohl z&vod dale rozsifit. Uplné zrugeni
smycky ale neptipadalo v tvahu, tudiz bylo
nutné v tésném sousedstvi zfidit zcela no-
vou smycku. Ta uz byla bodova a vysttidala
ve funkci staré obratisté 18. ¢ervna 1951.
Z plvodni smycky se dodnes ve vychodni
Casti ulice Pod pekarnami dochovaly zbyt-
ky koleji, vghybka, ktera absurdné mifi do
zdi aredlu CKD a zachovaly izolaéni tramec
troleje na spodnim lici spojovaci lavky mezi
zdejsimi kancelarskymi budovami.

Prodlouzenéd tramvajova trat od smycky
Kolbenova tovarna do Nového Hloubétina
byla do provozu uvedena 27. fijna 1948
podle nezrealizovaného projektu z vale¢né-

Pod krytym mostem do Kolbenky vedly koleje

ptivodniho tramvajového obratisté; v pozadi
Odkolkovy mlgny
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Tramuajové koleje nékdejsi blokové smycky

za byvalou stanici Kolbenova tovdrna konéf
ve zdi

ho roku 1942. Stavba probéhla s pomoci
brigadnickych sil, jak bylo ostatné v té dobé
vcelku obvyklé. Trat byla posledni prazskou
novostavbou koncové trati ukoncenou ko-
lejovymi prejezdy — dvoukolejna smycka tu
byla zprovoznénaaz 17. dubna 1949. Kdyz
byl v tésném sousedstvi zahajen 27. dub-
na 1951 provoz hloubétinské vozovny, do-
$lo k propojeni manipulaéni trati skrze Kbel-
skou ulici se smyckou Stary Hloubétin na
Podébradské ulici. Mezi roky 1986-1987
pfi vystavbé takzvaného ,Primyslového
polookruhu®, kdy se pozadovalo zkapacit-
néni Kbelské ulice, doslo k pfemisténi koleji
mimo koridor této komunikace.

Uprava Rokytky

Jeden z nejvyznamnéjsich potoki, které se
na tUzemi Prahy nachéazeji, ma své jméno
odvozeno ze starobylého slova rokyta, kte-
ré oznacuje vrbu. Pivodni nazev jeho byl
Rokytnice. Pruni zminky o tomto potoce
pochézeji zroku 1109. Ve vijsce 453 m. n.
m. potok prameni pdl kilometru jihozépad-
né od vsi Tehovec u Ri¢an v okrese Praha-
-vychod a v Libni tvofi pravostranny ptitok
Vltavy na koté 182 m. n. m. Plocha po-
vodi ¢ini 140 km? a délka toku 36,2 km —
ztoho 31,5 km na tizemi Prahy. Pramérny
pruatok u usti obnasi 0,39 m?/s.

Byt jeho voda nebyvala vzdycky prilis
Cista (Usti sem 82 kanaliza¢nich vypusti),
jedna se o vodohospodéfsky vjznamnou
vodote€. Na stfednim toku se vyskytuji
velké rybniky; z nich je nejvétsim v Praze
rybnik Pocernicky. Nejmohutnéjsi ptitok
piedstavuje Ricansky potok zleva.

PrestoZze se vyse u Dolnich Pocer-
nic a na strednim toku mezi Nedvézim
a Béchovicemi nachéazeji cenné ptirodni
partie, tak usek, jimz Rokytka prochézi
v prumyslovych Vysocanech, paradoxné

predstavuje jednu z nejmalebnéjsich ¢as-
ti jejtho toku. Mezi ulicemi Kolbenovou
a Podébradskou mé potok raz piivétivé
bystfiny, kterd se vine ve stinu stromu
daleko od $piny tovarnich dvort a hluku
dopravy. Bizarni stavbi¢ky a barevné za-
hony zdejsi zahradkéarské kolonie zaniklé
na prelomu let 2009 a 2010 davaly mistu
rozmarny raz a nabizely v této Ctvrti tolik
vzacny prostor pro klidné nadechnuti.

Nicméné v minulosti nebyvala Rokyt-
ka vzdy upravenym tokem. Jesté na kon-
ci 19. stoleti se pfi zaplavach rozlévala
v okolni nivé, nahodile ménila své koryto
a byla tak pfi¢inou sousedskych sport
o prilehlé polnosti. Proto se mésto Praha
rozhodlo bfehy potoka upravit. Prove-
denim povéfilo spolek mistnich sedlaki,
ktery se nazyval ,,Druzstvo k regulaci Ro-
kytky“. To na zemni préace najalo délniky
ze stavby rakouskych Zeleznic.

Takzvani ,bratranci“, ,trhani“ ¢i ,barabo-
vé“ — od italského slova baraba, které zna-
mené tuldk ¢i darebak —vedli koGovny Zivot,
jehoZ rytmus uréoval postup stavebnich
praci. Byli to drsni chlapici, plivodem zhus-
ta Italové zvykli na téZkou praci pfi stavbé
alpskych tunelt, které jejich udél ptived]
taktka na samé dno spole¢nosti. Méli mi-
zerné placenou nédenickou préci, nebyli ni-
kde doma a k pfespavani pouzivali zoufalé
pristresky podobné sudiim. Ty po vystlani
slamou slouzily svym majitelam za obydli
i v nejtuzsi zimé a nékteré byly tak male, ze
se do nich muselo na noc lézt po kolenou. ..
P¥i presunech za praci si je barabové vlekli
stéle za sebou. Ubohé zbytky ze mzdy, které
po srazkach za cetné pokuty trhani dostava-
li, okamzité mizely v kapséch majiteli néle-
ven ¢iv hazardu. Kontrolu nad jejich proslu-
lym pijanstvim mély zajistit povinné nakupy
v kantynéch, které stavebni podnikatelé
ztizovali pti samotnych stavbach. Z tohoto

systému se vsak pozdéji vyvinulo cosi na
zpusob novodobého nevolnictvi a délnici
byli provozovateli kantyn bez ostychu odira-
ni, nebot poukazky, které dostavali namisto
penéz, nebylo mozno jinde utratit.

Pti veskeré bidé, kterou neslo jejich Zi-
vobyti, méli viak trhani a barabové tolik
hrdosti, Ze nechodili Zebrotou. A jsou také
jen nepocetné zpravy o tom, Ze se by se
tito ubozéci zivili zlo¢inem, pfestoze se vé-
zeni tézko mohli obavat, nebot trestanci
za miiZzemi méli pfi pravidelné stravé po-
pravda, Ze v okoli velkych staveb Zeleznic
¢i pfi pracich na fi¢nich regulacich nebylo
kde Zebrat a v mistnich chalupach bylo téz-
ko co ukrast — nejméné ze vseho hotové
penize. [ tak se ale jevi takika nepochopi-
telné, Ze mezi spodinou lidské spole¢nosti
byl cejch ,kriminalnika“ stdle pohanou,
a i v pomérech, jaké svou tvrdosti nesne-
sou srovnani s dnesni dobou, pfezivalo
davné piikazani — nepokrades!

Pted regulaci se Rokytka rozlévala do
$ife pfi dnesni ulici Na bfehu v mistech,
kde se dnes proti tsti ulice Mlékarenska
naléza lavka. Byval zde pres potok brod.
Kuriozitu pak ptredstavoval pfivoz, ktery
pres Rokytku vedl tam, co ji dnes pre-
kraCuje mostem Freyova ulice.

Uprava toku Rokytky probihala v le-
tech 1905-1910 od Hloubétina az k tsti
do Vltavy. Na zacatku regulovaného use-
ku pfi Cerném mosté byl tehdy zbudovéan
zaplavovy rybnicek zanikly pfi vystavbé
zdejsiho sidlisté. Kdyz provoz na blizkych
vle¢kéch kolem Rokytky navzdy utichl,
okoli potoka spolu s cyklostezkou vytvori-
lo ptivétivé zazemi pro obytné domy, které
zacinaji vyristat na misté zrusenych kole-
jist a zahradek. Obrovské topoly zasazené
pri tehdejsi regulaci na brezich potoka se
v dnesnich dnech dozivaji sta let...

Jez na Rokytce v Podvini

g I 22

Praha dne 18. za# L. P. 2010 &1




<

Crr VYSOCANSKE FRAGMENTY <= )

Harfa

Timto jménem se uz vice nez stoleti oznacuje oblast kolem k¥iZovatky ulice
K Zizkovu, Freyovy, Podébradské a Ceskomoravské. Jméno se odvozuje nej-
spiSe ze tvaru pozemku, na némz vysocansky sladek Karel Spurny vystavél
roku 1892 rohovy dim €. pop. 146. Pozdéji se tato stavba stala soucasti sou-
sedniho arealu mlékarny Laktos a spolu s nim také zanikla pfi prestavbé liberi-
ského nadrazi od druhé poloviny 60. do 70. let. Tehdy doslo téZ k rekonstrukci
celé kfizovatky, kdy ulice Novovysocanska, ktera do ni ptuvodné ustila, byla
prerudena a jeji funkce byla nahrazena nové vybudovanou, soubézné vedenou
ulici K Zizkovu s novym podjezdem pod trati.

Dnesni plochy nudnych parkovist, které nedaleko odtud zivaji nehostinnou
prazdnotou vedle nové zimni haly, jez roku 2004 nahradila valnou ¢ast arealu
liberiské CKD, uz téméf daly zapomenout na rusnou atmosféru, jaka denné
provézela zacatek smény ve zdejsich fabrikach. Obcéasny shon pfi sportu &i kon-
certech je jen chabou nahrazkou za pravidelny puls Zivouciho mésta.

Nejrusnéji zde byvalo do poloviny Sedesatych let. Z protéjsiho nadrazi zajiz-
dély vlaky vleckami do zavodu, netrpélivé zvonily tramvaje, mlékarna na Harfé
dosud pracovala, ze Zizkova pfijizdéli trolejbusem délnici Novovyso&anskou uli-
cf a z blizkych skladti Véela vezly dodavky zbozi do mésta.

Rok 1938; dum ,Na Harfé“ stoji na rohu ulic Novovysocanskd a Ceskomoravskd, zdpadné od
ného gumdrna Matador, uprostied sklady druzstva Véela; ulice K Zizkovu dosud neexistuje

-

Ceshomorayey ; 3 podiprad
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Novovysocanskd ulice dnes koné&i slepé u trati nahrazena ulici K Zizkovu s novym podjezdem;

liberiské nddrazi pohltilo objekty Vysocanské mlékdrny (gumdrna Matador) i dim ,,Na Harfé*

Na proni fotografii vlevo vpredu zacdtek budovdni mlékdrny ke skladum druzstva Véela; druhy

obrdzek ukazuje mlékdrnu v popredi jiz dostavénou

Milékarna Laktos a Velkosklad
spotiebniho druzstva Vcela
V roce 1922 zahdjila ¢innost Obchod-
ni spole¢nost mlékaiskych druzZstev,
kterd se zabyvala prodejem zemédél-
skych prebytki. Zprvu mél podnik
sklad v Holesovicich na Osadni ulici
¢. or. 30 v prostorach dnes jiz zbote-
né Trojské mlékarny. Areél skladisté
potravin byl budovan mezi roky 1926
soCanska €. pop. 640. V souvislosti
s prestavbou okoli se pozdéji ocitl pri
nové vybudované ulici K Zizkovu.
Tento velkosklad zasoboval obvodni
sklady druzstva na Kladné, v Berouné
a ve Slaném, ale také jednotlivé pro-
dejny v Praze a okoli, kterych bylo teh-
dy 310. Hlavnim artiklem byly veskeré
druhy potravin, napoje a zelenina, ale
prodavalo se téz spotfebni zboZi.
Kromé distribuce se druzstvo Vcela
zabyvalo i vyrobou. Mélo vlastni pra-
Zirnu obili a kévy, balirnu Caje a kote-
ni a také stacirnu ovocnych stav, liké-
ri a piva. V samostatné budové byla
moderni mlékarna, kterd zpracovala
¢tyti miliony litri mléka roéné.
Robustni Zelezobetonova skladovaci
budova s betonovou markyzou podél
vstupni Casti a vyzdivkami parapett
z vapenocementovych cihel byla navr-
Zena pro zasobovéani automobily, ale
brzy doslo k pfipojeni na Zeleznici.
Druzstvo v roce 1943 zakoupilo ob-
jekty nedaleké guméarny Matador, které
si chemicka postavila v roce 1904 na
Ceskomoravské ulici ¢. pop. 150, a roz-
béhlo zde provoz mlékarny. Soucasné
druzstvo preslo od &innosti distribuéni
prevazné k vyrobé, mlékarna se zame-
fila zvldsté na produkci tavenych syru
a po roce 1948 téz na mrazené zbo-
Zi — proslulym vyrobkem se stal krém
Eskymo, zmrzlina Sibirka a od Sedesa-
tych let nanukové dorty. Do podniku
byl roku 1955 organiza¢né zaclenéna
nékdejsi Freyova mlékarna ze starych
Vysocan a po slouceni s Prazskym mlé-
karenskym primyslem se v roce 1963
tovarna pfejmenovala na ,Laktos, néa-
rodni podnik Praha 5.
Objekty mlékadrny se nachézely
v sevieni ulic Ceskomoravska a Novo-
vysoCanska a spolu s timto segmentem
k¥izovatky Harfa zanikly p#i prestavbé
nadrazi Praha-Liben, jehoz nova odba-
vovaci budova dnes stoji na jejich mis-
té. Samotné sklady vsak svému ucelu
slouzi dodnes a jejich ¢innost doku-
mentuje film z roku 1930 spolecnosti
Electra-Journal.
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Podél Podébradské

druhé poloviné 19. stoleti.

Podébradska silnice, pozdéji zvana Podébradova tfida, je historickou cestou,
kterd vedla ze Sluncové v Karliné ptiblizné ve stopé dne3ni ulice Novovyso-
¢anské skrze Vysocany na vychod k Hloubétinu. Dnesni Ceskomoravska ulice,
kterd do vychodniho konce dnesni Podébradské usti na Harfé, vznikla az ve

Smérem do Hloubétina uz se ale méstsky Zivot pomalu vytracel. Ke spalovné
ohlasované z dalky vykti¢nikem komina sem od Harfy mitily popelaiské vozy, za
skladem podniku Pragolak se sice jesté jako posledni pfipominka civilizace kréilo
kolem t¥i ulicek hnizdo malych ¢inZovnich domu, na protéjsi strané stale praco-
vala vedle podniku Elektrocas dgharna Orel a spolu s nimi dalsi tovarny a dilny.
Ale dal uz jen tramvaje spéchaly do remizy, z obou stran ulice lemované zaprase-
nymi ploty a travou v rozbité dlazbé zaznivalo ¥inéeni posunovanych vlaku a snad
i proto, Ze se okolo netycily fasady vznosnych tovarnich hal jako na ulici Fu¢ikové,
zdalo se, Ze je zde konec mésta o néco bliz...

z domacnosti tedy jesté zacatkem dvacé-
tého stoleti pfedstavoval popel.

Ten se az do roku 1923 po mésté sva-
Zel takzvané ,vyzvénkou“. Koriské povozy
vyvazZely na méstska smetisté odpad vy-
naseny obyvateli zdomu na povoznikovo
znameni. JelikoZ ale spfezeni nebyla s to
naklad dovézt na velké vzdalenosti, bylo
pro celou Prahu zfizeno celkem sedmnéct
smetit — z toho diwodu byla umistovéna
Casto pobliz obytnych dom, coz hygienic-
ké pomeéry mésta zhorsovalo. Na rozhrani
Vysocan a Libné, kde dnes stoji kulturni
dum Gong, byvalo jedno z nich a fikavalo
se zde ,Na Popelisti“. Sem kromé povozi
zajizdély s odpadem téz nékladni tramva-

Medica, akciova tovarna lué¢ebnin
a léciv
Objekty soukromé farmaceutické spolec-
nosti na Podébradske ulici ¢. pop. 173
byly za okupace zabranynémeckoufirmou
Deutsche Heilmittel G. m. b. H. Tovéarna
byla pfi spojeneckém néletu 14. uno-
ra 1945 tézce poskozena a prakticky do
doby povélecné rekonstrukce vyfazena
z ¢innosti. Nasledovalo znarodnéni a za-
fazeni do narodniho podniku Spofa.

Tovéarna vyrabéla 1éciva z Zivocis-
nych tkéni — odtud nazev Organofar-
ma. Hlavnim produktem byl inzulin,
ziskdvany ze zvitecich slinivek. Kromé
inzulinu se tu vyrdbély i hormondlni
injekce. Radu let se jednalo o likvida-
ci tohoto zavodu, proto do néj Spofa
dlouho neinvestovala potfebné financ-
ni prostfedky. V sedmdesatych letech
byla ¢ast vyroby prenesena téz do Dol-
nich Mécholup.

Firma byla v roce 1993 osamostatnéna
a privatizovéna do rukou rodiny Valento-
vych. Spole¢nost se vsak dostala do pro-
blémt, kdyz namisto dfive pozadovaného
vysoce Cisténého inzulinu vyrdbéného
z Zivoc¢isnych tkani zacal byt ve svété po-
Zadovan inzulin humanni. V roce 2008
ohlasila firma likvidaci a 0 nenapadny are-
al rozlohy zhruba 1,2 hektaru, ktery vedle
vyrobnich budov a skladi zahrnuje admi-
nistrativu, garaZe a laboratote, se zacinaji
zajimat developerské spole¢nosti.

TEBAS - Barvy a laky

V rovce 1902 byla v Libni na Strasburku
pii ulici Svabky &. pop. 52 zfizena poboé-
ka magdeburgské spole¢nosti Thurm und
Beschke na vyrobu barev. Jeji zfizovatel
Max Thurnauer ji vsak po dvou letech
osamostatnil a v roce 1907 ptikoupil
pulhektarovy pozemek pfi Podébradské
silnici ¢. pop. 195/7 pro rozsiteni vyro-

by. Firma dale rostla, byla akcionovéna
a zapséna do rejstriku pod dvojim ndzvem
TEBAS a. s. pro wyrobu pramyslovych
lakti a TEBAS Industrielack — Aktienge-
sellschaft. Pfedsedou spravni rady byl syn
Maxe Thurnauera Herbert.

Spoleénost déle rozsifovala v Libni
i ve VysocCanech své zévody a jeji ¢innost
nijak neochromila ani druha svétova val-
ka, kdy ziskala zakazky pro fissky zbrojni
pramysl. Pfed koncem vélky vsak nélet
na vysocanskeé zavody poskodil vyrazné
objekty firmy a na spole¢nost byla po
osvobozeni uvalena narodni sprava.

Zéavod prevzal narodni podnik Prago-
lak a v roce 1953 byl zaclenén do nérod-
ntho podniku Barvy a laky. Roku 1987
zde byla vyvinuta disperzni akrylatova
barva pro kutilskou ¢innost a svépomoc-
nou vystavbu s obchodnim nazvem Ba-
lakryl. V kratké dobé se stala nejpouziva-
ngj$im natérem tohoto druhu s celkovou
produkci 3 miliony baleni ro¢né.

V roce 1994 byl podnik privatizovan
jako spole¢nost s rucenim omezenym
Barvy Tebas Praha s. r. 0. a spolu s ob-
chodni znackou Balakryl je v majetku spo-
le¢nosti PPG. Zdanlivé ni¢im vyjimecny
aredl se smérem do ulice ohlasuje pouze
kiiklavym nétérem ohradni zdi, ale velmi
pijemné plsobi vytiibena proporce sub-
tilnich okennich ramu vgrobni haly.

Spalovna a Cisténi mésta

padem z doméacnosti velmi nedokonalé.
V porovnéni se dneskem byl ale jeho
objem podstatné mensi, jelikoZ hospo-
darné vyuziti kazdé mali¢kosti bylo véci
Zivotni nutnosti. Co nebylo mozno zpra-
covat pro zahumenek, skoncilo vétsinou
v kamnech, nebot otop byval za vsech
¢asu drahy a mezi prostymi lidmi pfislo
vhod ledacos. Naprostou vétsinu odpadu

,Vumeénné nddoby* veze Skoda Sentinel

. -

Zametaci viiz Breitfeld-Danék ITS
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je. Historii mista pfipomina nézev ulice
U skladky. Cast odpadu byvala sice téZ na-
kladana na prazskych nadrazich a odvaze-
na pro potieby zemédeélct z pfimeéstskych
oblasti, ale to problém fesilo jen malo.
Nadto byla nutnost opakované manipulace
s odpadem nebezpecna a patrné byla téz
pficinou uplavicové epidemie, ktera jesté
vroce 1931 zachvétila Prahu a ze dvou set
nakazenych si vyZzadala osm obéti.

Kdyz vznikla takzvana Velka Praha,
obyvatelstvo uz Zadalo radikalni zménu,
a po roce 1923 byl tedy zaveden systém
~ymeénnych nadob®, kdy se prazdné
popelnice rozvazely nédkladnimi vozy po
mésté namisto nadob plnych, které se
vozily k vysypéni na skladky.

Dodnes fungujici systém ,nadob pte-
sypnych* pfisel na fadu az v roce 1930,
kdy se v Praze objevily prvni popelové au-
tomobily. Vyrabeély se v CKD Praga pod-
le licence némecké spolecnosti KUKA
(akronym z nazvu Keller und Knappich
Augsburg) zaloZené roku 1898. Vozy
Praga KUKA jesté nemély automatizo-
vané vysypavani popelnic. Provadeélo se
ruéné pres soustavu lan a kladek.

Za uklid ulic odpovidal Stavebni ufad
hl. m. Prahy, odbor 10 — ¢idténi mésta.
Magistrat dal pro jeho potfeby zfidit dvar
v Praze 7 pfi Bubenské ulici, kde technické
sluzby mésta setrvaly az do roku 1977, kdy
aredl ustoupil vystavbé metra Vitavska.

Z Ceskych wyrobcl se v téch casech
technice pro pocistovani mésta vénovala
Akciové spole¢nost Strojirny, dfive Breit-
feld, Danék a spol., kterd nejprve v Kar-
liné a pozdgji ve Slaném vyrébéla mezi
roky 1923-1927 zametaci a popelarské
vozy, autocisterny apod.

Od roku 1923 byl ve vyrobnim pro-
gramu Darikovky zametaci viz typu ITS
s fadovym Ctyfvalcovym motorem obje-
mu 4252 ccm a vykonu 23,5 kW (32 hp).
Zkraceny podvozek o rozvoru pouhych
2100 mm mél kola vybavena pneumatika-
mi a brzdénou jen zadni napravu. Automo-
bil byl vybaven kropicim zafizenim a nadrzi
na 600 | vody. Zametaci valec umistény
mezi napravami mél pramér 600 mm a za
8 hodin prace umoziioval zamést plochu
pfiblizné 70 tisic m? pfi pracovni rychlos-
ti 3,5 km/h. Nékolik téchto vozidel se na
udrzbu prazskych komunikaci pouzivalo
jesté zacatkem 50. let.

V roce 1951 po tadé organizacnich
zmén a proménach nézvu byl plvod-
ni 10. odbor Stavebniho tfadu hl. m. Pra-
hy pfeveden na samostatny podnik na-
zvany Cisténi mésta. V jeho dilnach byl
roku 1953 wyvinut vzduchovy nakladac¢
umistény na zadni viko popelového vozu

Usmeérriovaci stanice pFi pohledu od spalovny; v pozadi se zdvihaji kbelské svahy

Skoda 706 ROK. Tento viiz zpocatku ne-
mél zdvihani popelnic automatizované, ale
nova néastavba uz umoznila pneumaticky
zdvih. Kompresor vyrabél pro ten tcel stla-
¢eny vzduch o tlaku 5-6 atmosfér, ktery se
uchovéaval ve dvou nédrzich o objemu 40
a 85 litr. Nalozeny viiz vazil 16 800 kg.

Ackoliv uz od tficatych let tedy svoz
odpadku a cisténi mésta probihaly na
vyspeélejsi Urovni, pokracovalo ukladani
na skladky bez dalsiho zpracovani. Praz-
skd obec se proto rozhodla vybudovat
komplex spalovny, ktery se nachézel na
rozséhlé parcele pfi severnim okraji Po-
debradske ttidy ¢. pop. 777.

Projekt fesici provoz po technologické
i tepelnétechnickeé strance jako vykonnou

teplarnu doplnénou elektrarnou zpracova-
la Akciova spol. df. Skodovy zavody, ktera
pro spalovnu téz dodala technologii. Oce-
lové svafované konstrukce kotelny a stro-
jovny — nejpokrocilejsi ve své dobé —vyrobil
koncern CKD anavrhoval profesor prazské
techniky Frantisek Faltus. Uslechtily archi-
tektonicky navrh z ruky Frantiska Roitha se
vyznacoval mimotédné pusobivou stfesni
konstrukei pfijimaci haly tvofenou Zelezo-
betonovymi ramy s obloukovymi pficle-
mi, na nichZ byl soustavou tahel zavésen
plast stiechy. Vyrazny akcent severni fa-
sady tvorila Sroubovice schodisté umisté-
ného v proskleném vélcovém rizalitu.
Provoz se skladal z pfijimaci budowy,
kde se vyprazdriovaly svazZeci vozy, které
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tumely zéroven garaze. Z uskladriovacich
bubnti se korec¢kovym vgtahem odpad do-
pravoval do tfidirny a odtud do kotelny,
kde se spaloval za ptidavani praskového
uhli. Vznikl4 struska po granulaci ve vod-
nim kanale koncila v zasobniku. V dal$im
objektu byla tridirna strusky pro vyrobu
tvarnic s venkovni skladkou, nad kterou
pojizdel drapakovy jerab.

Na kotelnu navazovala strojovna elek-
trarny a 100 m vysoky limcovy komin.
Jeho autorem byl Josef Kropacek a stejné
jako celou spalovnu ho stavéla firma Kap-
sa a Miiller. Komin doplnény vodojemem
mél obdobnou konstrukci, jako kominové
vodojemy nedaleké Kolbenky a Usted-
nich skladt Ministerstva post a telegrafu.
Kdy byl vodojem vyfazen z provozu, neni
znamo, nicméné vzal za své spole¢né s ce-
lym komplexem spalovny.

Soucasti aredlu byl téZ objekt usmér-
novaci stanice ¢. pop. 780 vybudovany
firmou a. s. Lanna. Jeji architektura byla
dilem architekta Josefa Mliky, ktery se jiz
od studii specializoval na navrhovéni po-
dobnych staveb pro Elektrické podniky hl.
m. Prahy. Byl mimo jiné autorem ménirny
v Partyzanské ulici v Holeovicich ¢i tra-
fostanice Bfevnov na Vypichu. Vechny
tyto Mlikovy technické stavby vykazovaly
vysoké esteticke kvality dané elegantnimi
proporcemi oken a malebnym uspotradéa-
nim hmot. Vysocanska usmérrnovaci sta-
nice méla nytovany ocelovy skelet vyro-
beny v CKD a jeji vyzdivany plast ¢lenila
vyrazna pasova okna. Stanice fungovala
bez vétsich zmén do roku 2003 jako roz-
vodna Prazské energetické a. s., kdy bylo
zafizeni demontovano a objekt prodéan
soukromému majiteli.

Vystavbu spalovny probihajici tfi roky
financovala obec a 15. ledna 1934 doslo
k zahdjeni stélého provozu. Ve své dobé
patfila spalovna k nejmodernéjsim v Ev-
ropé. Dva instalované kotle s vykonem
20 t pary za hodinu dokazaly béhem té
doby zpracovat 10 tun odpadu. Zvysené
pozadavky na vyrobu elektrického prou-
du vzniklé tlakem véale¢ného prumyslu si
pozdéji vyzédaly instalaci tfetiho Kkotle,
ktery daval za hodinu 45 t pary.

Zména zivotniho stylu po vélce vedla
k nartstajicimu mnozZstvi odpadu a vyza-
dala si naro¢nou rekonstrukci spalovny
rozplanovanou na sedm etap mezi roky
1959 a 1978. Prestavba, pfi niz byl pti-
stavén druhy komin, vak pres svou kom-
plexnost nesplnila o¢ekavéani. Dokonce-
ni se o rok opozdilo a navrat k plnému
provozu priSel dokonce az v roce 1982.
O deset let pozdéji byla na zékladé pri-
vatizaéniho projektu prodan areél akci-

kovdrti a podkovdrt v Cechdch — pozdéjsi Masarvkova $kola kovdrskd, dnes kovdiské ucilisté; od

této Skoly vzala své jméno zdejsi ulice Podkoudrskd; v pozadi stfesni hfisté na basketbal

ové spole¢nosti Spalovna Praha-Vyso-
Cany, kterd zde ukoncila provoz v 1été
roku 1997. K demolici bylo pfikroceno
v roce 2003 a dnes valnou &ast areélu
zaujima predimenzovany obytny soubor
,Nova Harfa“, jenz smérem do ulice Po-
débradské spiSe navazal na nepfivétivou
tvaf okolnich tovaren, dilen a ohrad, nez
aby mistu vtiskl méstskou atmosféru.
Kdyz byla v zati roku 2006 se zbytec-
nym spéchem zbofena i budova usmér-
novaci stanice, svadéla zanedbanéa plocha
k devastaci. Teprve v roce 2010 zde za-
¢ina vyrGstat developersky projekt, v jehoz
sousedstvi jesté pretrvavaji jako jedina upo-
minka na nékdejs{ vyznacny symbol Vyso-
¢an pozustatky vlecky a zauhlovaci jamy.

Tovarna barev Weissberger a spol.
Firma zaloZen& roku 1891 v Méstecku
na Sazavé byla v roce 1901 preloZena
do Kozolup u Plzné a stala se zéhy na-
§im nejvyznamnéjsim vyrobcem barviv.
Ve Vysocanech si nejprve roku 1933
vybudovala podél severniho okraje Po-
débradské ulice ¢. pop. 674/11 patrové
skladisté zakonéené smérem k Harfé pri-
znaéné zaoblenym narozim a mensi dilnu
na vyrobu obalt. V dal3i fazi sem ptesu-
nula vyrobu tiskatskych barev, kterou ridil

majitel pobocky Frantisek Polak. Pro ni
firma pfikoupila pruh pozemku, kde po-
stavila roku 1934 ¢tyfpodlazni budovu
laboratoti a kancelafi v podobé tzkého
hranolu tvofeného subtilnim betonovym
skeletem s trdmovymi stropy s nabéhy.
Po znéarodnéni skladisté slouzilo firmé
Pragolak a ve vyrobni budové se nachéze-
ly laboratofe s kancelafemi Vyzkumného
Ustavu barviv. Dilna na vyrobu obalu se
stala vdevadesatych letech soucasti novo-
stavby tiskarenské budovy a v roce 2006
byla prestavéna Martinou Buticovou
z ateliéru CARAA na sidlo tiskarny a gra-
fického studia AF BKK s. r. 0. Jen budo-
vy skladisté v drzeni jiného vlastnika byly
nedavno naruseny probourénim vchodu.
Soucasny majitel tiskarny vsak oceriuje
architektonické kvality tovarny a postup-
néjis citem upravuje pro samotny provoz
svého podniku i pro bydleni vlastni rodi-
ny. Autorem postupné promény areélu
je stéle taz autorka. V roce 2007 presta-
véla ¢tyfpodlazni objekt z roku 1934 ve
vychodni ¢asti tovarny s ocelovou stfesni
nastavbou na hfisté na basketbal.

Vitous a syn, tovarna na stroje
Zakladatel firmy Jindfich Vitous roku 1885
zacinal v Libni s vyrobou dilenskych mode-
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Puvodni reznd fasdda dyhdrny Orel

1t pro jiné strojiry, v roce 1894 se jako
prvni z Ceskych wyrobcli zacal vénovat
produkci zafizeni pro pradelny a Zehlirny
a pred koncem stoleti uz vyvazel dfevoob-
rabéci stroje do sousednich stattiv Evropé.
V roce 1899 byla firmé udélena stiibrna
medaile na Vystavé architektury a inZenyr-
stvi v Praze a majitel sdm roku 1906 ziskal
od Sboru star$ich mésta Prahy bronzovou
medaili za zasluhy o rozvoj primuyslu.

Béhem pruni svétové valky pribyly do
vyrobniho programu rozmnoZovaci stroje
Roneo a po vzniku Ceskoslovenské repub-
liky se firma zacala orientovat pfevazné na
vybaveni pro zpracovatelsky primysl che-
micky a potravinaisky.

V souvislosti s rostouci vyrobou doslo
k rozhodnuti postavit nové tovarny v Hor-
nich Pocernicichave Vysocanech, Spole¢-
nost si v Podkovéarské ulici ¢. pop. 800/6
za Weissbergerovou tovarnou zbudovala
na prahu druhé svétové vélky vyrobni are-
al, ovsem plany na dalsi velkou expanzi
mimo Prahu zhatila vélka. V roce 1942
byl syn zakladatele inZzenyr Miloslav Vitous
zatéen a popraven pro spolupraci s od-
bojem a firma pfevedena do némeckych
rukou. Povéle¢né znérodnéni pak ¢etnymi
reorganizacemi a zménou vyrobniho pro-
gramu dilo zkazy dokonalo.

Roku 1992 se budovy vratily nékdejsim
majitelum, ktefi v opraveném areélu zaha-
jili ¢éinnost spole¢nosti Ekosystem zaméte-
né na vyrobu Upraven a Cistiren odpadnich
vod, plastovych jimek a podobné. Budovy
si do zna¢né miry zachovaly ptvodni fa-
sadu, na niZz se omitnuté plochy stfidaji
s pasy rezného zdiva kolem oken.

Jirat a Nattemiiller - Dyharna Orel
Tovarna na dyhy a preklizkové desky Ri-
charda Jirata, jejiz autorstvi neni zatim do-
loZeno, byla postavena v roce 1928. Zalozil
ji syn zakladatele firmy z Nové Huti pod
Nizborem, kde spolecnost pusobila uz od
roku 1880. Kdyz plvodni zavod vyhotel,

prestéhovala se wyroba na Podébradskou
ulici ¢. pop. 540/26 v prazskych Vysoca-
nech. Tovéarna znamé pod nazvem ,Orel®
podle obchodni znamky s vyobrazenim orla
nesouctho preklizky méla sklady v Bratisla-
v3, Brné, Moravské Ostravé, Plzni a Usti
nad Labem. Diky nejmodernéjsi technolo-
gii exportovala své zbozi do celé Evropy.

Aredl sestaval z objekti vgrobnich (dil-
ny, pilaalisy, pafirna, expedice, skladiste,
kotelny) a administrativni ¢asti, ktera tvoti
kf{dlo hlavni vgrobni budowy. V traktu di-
lenské budovy smérem do Podébradské
tfidy se nachazela ubytovna. Do zavodu
byla také zavedena Zelezni¢ni vlecka z ne-
dalekého néadrazi Liberl.

Konstrukci hlavni vgrobni budovy tvofi
Zelezobetonovy skelet, administrativn{ ¢ast
je zdéna. Posledni, ¢tvrté nadzemni podlazi
bylo pfizptisobeno potfebam susarny dyh —
praduchy v obvodowvych sténéach, pas ruéné
ovladatelnych dfevénych Zaluzii a pramys-
lovych oken po celé délce hlavniho praceli
a pruceli do dvora. Fasada byla provedena
z rezného cihelného zdiva a hladké omit-
ky. Hlavni vstup do administrativni ¢asti
budovy byl fesen reprezentativné porti-
kem s kruhovymi okny po obou stranéch
vstupnich dvefi. V interiéru patfily mezi
nejzajimaveéjsi prostory ve dvoupodlazni

administrativni budové, napfiklad kancelar
tovarnika nebo vstupni hala, ktera slouzila
zéroven jako vzorkovna a byla obloZena
preklizkami a dghami.

V roce 1938 majitelé odesli do zahrani-
¢i. Za druhé svétove valky zavedli okupanti
v tovarné vyrobu leteckych preklizek a pa-
Zeb na zbrané. Pred koncem vélky byla
navic budova poskozena leteckym bom-
bardovanim. Po vélce patfil znarodnény
aredl pod néarodni podniky drevarského
prumyslu, ale ptesto se znacka ,Orel®
nesmazatelné vepsala do nézvu tohoto
vysoCanského zévodu, ktery pod stejnym
jménem pokracoval ve vyrobé.

V roce 1992 byla tovarna navracena
pani Milené Jiradtové, dcefi zakladatele
zavodu, kterd Zije v Kanadé. Vyroba byla
zastavena a v roce 2000 opustény chét-
rajici aredl koupila spolenost Reproprint,
které zde provedla pfestavby a Upravy pro
potfeby provozu tiskarny. Zateplenim
originélné dochovanych budov s reznymi
fasadami, nahrazenim ptvodnich oken
plastovymi a zbouranim casti areédlu au-
tenticka atmosféra tovarny znacné utr-
péla. Z cennych pozlstatki puvodniho
vybaveni se dochovala zminéna feditelska
kancelaf s dfevénym obloZenim.

Emil Gerstel, tovarna nabytku
v Praze-Vysocanech
Mezi dyharnou Orel a podnikem Elektro-
Cas na adrese Podébradska 540/24 se
nachézeji objekty nékdejsi nabytkarské
tovarny Emila Gerstela. Renomovana fir-
ma dodévala vybaveni naroénych interié-
ra. Je doloZeno, Ze si jeji ndbytek objednal
Adolf Loos pro zatizeni vily doktora Miil-
lera v prazskych Stresovicich i domu jeho
spole¢nika Lumira Kapsy v Bubendi.
Dnes je objekt pfi uliéni ¢afe preme-
nény na kancelate firmy Digital Resour-
ces a. s., v zadnim traktu, ktery si ucho-
vava pramyslovy réz, sidli vyrobce zakaz-
kového kuchyriského nabytku a zbytek

T¥i fabriky: v popredi novd pristavba podniku Elektrocas, za ni dvoubarevnd fasdda ptivodni

Vitdckovy prazirny kdvovych ndhrazek a vzadu Gerstelova tovdrna na ndbytek
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aredlu slouzi jako zazemi stavebni spolec-
nosti specializované na zemni prace.

Elektrocas - Pragotron
V sousedstvi Gerstelovy tovarny byvala do
roku 1949 v provozu fabrika na vyrobu
kévovin firmy Vitacek ¢. pop. 633/22. Po
jejim zestatnéni byly budovy predany na-
rodnimu podniku Elektrocas, pozdéji Pra-
gotron. Ten vznikl slou¢enim znarodnéné
hodinatské firmy Ludvik Hainz z HoleSo-
vic produkujici vézni a pouliéni hodiny se
spole¢nosti Jednotny Cas s r. 0. z Karlina,
ktera jako soucéast akciové spole¢nosti Tele-
fonbau-Normalzeit z Frankfurtu sestavovala
z dodavanych soucasti hodiny pro vefejna
prostranstvia instituce. V roce 1953 podnik
prestal dovéazet soucéstky a zacal se vénovat
vyrobé hodin vlastni konstrukce, ktera trva
dodnes. Firemni symbol na dochazkovych
hodinéach znaji nejenom délnici z Vysocan.
Vyrazny motiv tovarny predstavuje
dvojice kolmo k ulici stojicich ktidel nove-
ho wjrobniho objektu a starsi Vitackovy
tovarny spojenych krytym mustkem nad
vjezdem do areélu.

Kolonie Aero a Cina aneb

Tam na periferii!

Uz prvni vina venkovanl pfichéazejicich
od poloviny 19. stoleti do Prahy za praci
vyvolala shénku po malych, cenové do-
stupnych bytech. Ackoliv se spousta Pra-
Zan( pokousela ze svych rozlehlych més-
tanskych domu prestavbou udélat bydleni
¢inZovni, stavebni fond vnitini Prahy takto
uzpusobit neslo Gplné a malych, levnych
byt byl ve mésté staly nedostatek. Tak na
nouzi o levné bydleni vyrostl v onéch ¢a-
sech kupiikladu cely Zizkov. A lidé, jejichz
kapsa neunesla ani nejnizsi najemné, do-
konce obyvali vytéZené cihleny, jeskyné ¢i
kaverny vlomech na okraji Prahy, jak tomu
byvalo kupftikladu v Proseckych skalach.

V roce 1921, tésné pred vznikem tzv.
Velké Prahy, ptedstavovaly byty o jedné az
dvou mistnostech 69 % z celkového poctu.
Skutec¢nost, Ze bydleni délnické rodiny po-
zUstavalo Casto jenom z mistnosti jeding,
odrézela se i v jazykové zvyklosti, kdy slova
,oyt* a ,mistnost” splyvala v jedno. Proto
v fe€i pamétniki téch dob bylo mozno za-
slechnout slovni spojeni ,,dva maly bytecky*
jako oznaceni bytu se dvéma mistnostmi.

Netspésné pokusy ziskat stalé pristre-
§i vedly postupné k Zivelnému budovani
provizornich pribytka. Pfesny pocatek
tohoto jevu neni mozno Zzjistit, ale prvni
snahy o prondjem zahradnich chatek a al-
tant na docasné ,prespani“ jsou zazna-
menény z roku 1922, kdy takto vznikla ve
vrdovickém Edenu kolonie v Zahradkéach,

z Ufedniho nafizeni zbofena v roce 1930.
Neznémému prispévateli na tohle truch-
livé téma otisklo Rudé pravo naivni verse
nazvané ,Pisni¢ka z Edenu®:

V Praze v Edenu zili kolonisté
Odtud je vystehouali socidlfasisté.
Marné bylo kolonistt lkant,
Socidlfasisté neméli slitovdni...
Kdvz jim pribytky bourali,
Vsichni Zalostné plakali:
Nebourejte ndm pribytek,

Vzdyt prece nejsme dobytek!
Pdni vsak na nic nedbali

A pribytek jim zbourali.

Zvésti o mistech vhodnych k takovému
osidleni se &ifily v praci a mezi zndmymi.
Zéajemci si prichézeli misto prohlédnout
a uzavieli smlouvu s majitelem na maly dil
z pozemku o vyméte okolo 300-350 m?,
aby se na ném dal zfidit téZ nezbytny zéhu-
menek. Vybér mista byl vsak dan praktic-
ky vyluéné cenou. Kolonie vznikaly vzdy
na neurodnych a nevynosnych pozem-
cich, ¢asto na mistech obtizné dostupnych
avzdalenych od mésta. Soukromi majitelé
se tak pokouseli zprvu pokoutné zhodnotit
své ladem lezici majetky a pted trady de-
Kklarovaly u€el pronajmu ,na zahradku®.
Bytova tisenn pozdéji umocnéna hos-
podéiskou krizi oSem byla silngjsi nez
obavy z postihu. Kolonisté stavéli své
domky navzdory zdkazim potaji, obcas
i v noci, a tak erar nahlédl, Ze branit tomu
neni v jeho silach, a neochotné pfistoupil
k oficialnimu schvaleni nouzovych kolonif
v roce 1924. Tehdy se prazska obec roz-
hodla pronajmout nékteré své pozemky

pro tuto vystavbu a na nékterych mistech
ji dokonce sama uskute¢nila, coz byl i pti-
pad vysocanské kolonie Za Aero. Jelikoz
ale vystavba organizovana z oficialnich
mist nemohla dostacovat poptavce, pobliz
obecnich kolonii vyrastaly domy budova-
né individuélné. V Houbéting, doslova par
krokli od obecnich domku za tovarnou
Aero, takto stavala ponékud ,divocejsi*
kolonie jménem Cina.

Stavba individuélniho domku pak pro-
bihala vskutku pionyrskym zptisobem. Po-
zemek se vykolikoval, ohradil natazenym
dratem a ihned bylo tfeba umistit na négj
provizorni budku na no¢ni ostrahu, nebot
cokoliv si ndjemce pozemku pro potrebu
budouci stavby pfinesl, stalo se nehlidano
ihned kofisti nékoho jiného. DoloZen je
i pfipad, kdy se z prostfedka parcely ztra-
tila pres noc tabulka se jménem drzitele...
Ve vsebecné bidé pfislo vhod cokoliv.

Lidé zacinali stavét ze vieho, co bylo
k mani. Jednoznacnou pfednost mélo
dfevo pro svou laci, snadné opracovani
a také proto, Ze Gfady odmitaly pohliZet
na kolonie jako na stavby trvalé. Z toho
davodu se také nepovolovaly zadné vy-
kopové préce, a domky tudiz nemiva-
ly zaklady. Clanek ,O pravnim uznani
kolonif ve Velké Praze® v Rudém pravu
ze 17. bfezna 1928 o tom pravi:

...Podminkami pachtovnimi diktovdna ko-
lonisttim stavba domku dfevénych po zpt-
sobu domku zahradnich, jak vidime u Vy-
soc¢an nebo kolem Edenu ve Vrsovicich
a pod., nebo bylo povoleno postaveni vy-
fazeného zelezni¢niho vagonu. Obec praz-
skd md tedy kolonie, jaké chtéla mit...

Rikdvalo se zde ,V bardékdch®; kolonie Za Aero v roce 1961
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Zeunitf omitnuty vagon; kolonie Za Aero, 1962

Nejbéznéjsim typem konstrukce byvala
lehkéa kostrova stavba se sloupky zapus-
ténymi pfimo do terénu. Ta se pak obi-
jela dfevénym plastém z obou stran, aby
vnitfni mezera slouzZila za vzduchovou
izolaci. V lep$im ptipadé se mezi obé
vrstvy sypala Skvéra. Skrze hrubou stavbu
bylo zpocatku ledaskdy vidét. Vnittek se
tedy vylepil papirem (vétsinou novinami)
a nabilil. Zevné se podobné jako na stie-
chu kladl dehtovy papir a pfichytil latémi.
Vyspélejsi zpusob predstavovalo pobiti
rékosem a omitnuti.

Teprve dodate¢né se kolonisté snazili
své stavby obezdivat — alespoil na Cturt
nebo lépe na pul cihly. Zpocatku tajné ze-
vnitf, pozdéji, kdy pfisné sledovani pred-
pisti povolilo, i zvenéi. Materiél pro ten
Ucel ziskavali vétsinou z bouracek, kupo-
vali v cihelnéch se slevou zlomkové cihly,
nebo jednoduse sebrali, co vidéli cestou
z prace nékde ,zahalet”.

Ne vzdy byla voda po ruce. Nékde se
musela nosit ze stars{ zéstavby v okoli, jin-
de kuptikladu od straznich domku blizke
Zeleznice. Zejména zpocatku slouzila pro
budovani i voda z hlubokych kaluzi. Poz-
deéji kolonisté kopali studny, ale ty ledas-
kdy neposkytovaly vodu pitnou. Casem
vnékterych koloniich obec zfidila vodovod
s nékolika vefejnymi stojany. Samostatny
piivod vody k jednotlivgm domkiam ale
znamenal aZ velmi pozdni vylepSeni, ke
kterému obyvatelé pristupovali samostat-
né, a i tak nékdy zfizovali pfipojeni pouze
na zahradu. Zpocatku se svitilo jenom pe-
trolejovymi lampami, elekttinu si zavadeéli
jednotlivci — nékde uz pocatkem tricatych
let, jinde ale aZ po valce.

Nejvétsim neptitelem kolonisti byla
zima. Domky, které paradoxné v tep-
Iych mésicich poskytovaly zdravéjsi byd-
leni nez nékteré méstské byty, se v zimé
stavaly mrazivou pasti. Z Casu zvlasté
krutych zim, jako byla ta v roce 1928,
jsou znamy i smutné piipady umrti ma-
Iych déti. Topilo se zpravidla jen v jedné
mistnosti a staly nedostatek otopu vedl
k tomu, Ze si lidé opattovali palivo i za

cenu kradezi. Tam, kde to blizkost Zelez-
nice umoznila, bylo oblibené shazovani
uhli z projizdgjicich vlaku. Chatrna izo-
lace a samostatné stojici domky, které
se nemohly navzajem chranit spole¢ny-
mi sténami, pfindsely navzdory veliké
Setrnosti pfi topeni na tak mald obydli
vysokou spotiebu paliva — obvykle 40 az
50 metréku roéné. Komin byval zpravi-
dla jedinou zdénou Casti stavby, nékdy
ho vsak nahradila jenom plechové roura
vyvedena skrze dfevénou sténu.
Pramérny byval pocet Ctyt aZ péti oby-
vatel na jeden domek. Po letech se vsak
postupné zvysoval, jak rodiny rostly a pfi-
jimaly podndjemniky. Obvykla taxa 20 ko-
run tydné za jednoho ,8l6fa” byla vitangm
pfilepdenim rodinného rozpoétu. Casto
se vak na podnéjem ptijimalo noclezniki
vic — tfeba pFibuzni z venkova nebo sezonni
deélnici z blizkych staveb. A nehledélo se pii-
li$ ani na to, zda jde o osoby z polosvéta. ..
Navzdory jednoduchému provedeni
mely tyto stavby prekvapivé dlouhy Zivot,
ktery ¢inil Casto i desitky let. Postupem ¢asu
byly domky o jedné ¢ dvou mistnostech
roz§itovany spoustou parazitnich pfistaveb,
které podle momentélni potieby puvodni
pribytky obrustaly. Zprvu nouzové pristiesi
nabyvala takto neoficialné charakteru trva-
lého bydleni, nékdy byla dokonce za takové
dodate¢né prohlasena uredni cestou. Jindy
ale pretrvala v nové dobé pro potieby za-
hradkat ¢i na vikendovou rekreaci.

Kolonie Cina po¢ala vznikat od roku 1926
PpFi jiznim okraji vozové cesty, jiZz pokraCo-
vala Ttebizského ulice (dnes Kolbenova).
Stéavala uz na katastru Hloubétina vychod-
né od tovarny Aero. Svépomocné vystav-
bé na Sachovnicové délené parcele pred-
chézelo bydleni v upravenych Zelezni¢nich
vagonech, postupem Casu vétsinou pre-
stavénych na zdéné domky, jichz tu bylo
nakonec 226.

Dukladngjsi zpusob stavéni predstavo-
valy kolonie budované magistratem, které
obyvateltim pfi vsi skromnosti poskytova-
ly pfeci jenom vy3si komfort. Takto byla
zaloZzena roku 1930 osada zvana oficial-
né Obecni kolonie za Aero. LeZela uz ve
vysoCanském katastru mezi Aerovkou
a kolonii Cina. V tomto piipadé je mozno
dokonce hovofit o jakémsi malém délnic-
kem sidlisti, nebot celek byl zaloZen s jas-
nou myslenkou urbanistickou i jednotnym
stavebnim provedenim.

Bylo to Sest dlouhych fad pfizemnich
domkt orientovanych od zapadu na vy-
chod a pferusovanych ve sméru severojiz-
nim tfemi kolmymi ulicemi. V kazdé tadé
bylo deset bytli 0 jedné prostorné mistnosti

pod uzavienim s ptdou, sklepem a malou
zahradkou. Jen v domcich na konci ulic
byly byty o dvou mistnostech. Na rozdil od
Zivelng vybudované Ciny mély zde ulice
sva jména. Ponékud stereotypni, ufedné
stanovené nazvy pricnych ulic znély nejpr-
ve Pruni, Druha, Tteti..., pozdéji pojme-
nované Obecni kolonie [-V. Jako v jedné
z méla délnickych kolonii bylo zde bohaté
obcanské vybaveni. Nasly tu své misto ho-
kynatské kramky, razné Zivnosti, hostinec,
feznictvi &i trafika...

Po desitky let mnozstvim lidskych osu-
da zabydlend, prehlednym rozvrzenim
spotadand kolonie Za Aero podlehla
rozsifovani zdejsich fabrik na konci osm-
desatych let a jeji starsi sousedka Cina
nepfezila o nic déle. Na jejich misté dnes
stoji obrovské plechové haly s prodejnou
nabytku a skladem firmy Pepsi-Cola.

Vladimir Boudnik - neklidny
prorok krasy zdanlivé vsedni

Pro osobu grafika a svérazého muyslitele
Vladimira Boudnika pfedstavuji kromé
staré Libné a Zizkova Vysocany dalsi
pdl jeho Zivota. V roce 1952 nastoupil
do Stfedoceskych strojiren — prestavé-
ného areélu tovarny Aero, pozdsji CKD
Trakce. Zde setrval dlouhych tfinact let
zaméstnan zprvu jako soustruznik, poz-
déji na pracovisti v hale zvané Vystrkov
jako dilensky rysovac. Obcasné pracov-
ni prestavky vyplrioval promyslenim
nové estetiky ryze vlastniho vytvarného
sméru, ktery nazgval explozionalismem,
a ¢turt fabrik, komint a délnickych na-
leven se tak stala nejen Boudnikovou zi-
vitelkou, ale téZ tajemnou kuchyni jeho
uméleckych experimentu.
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Obraz musi byt fimovym pdsem o nescisl-
ném mnozstui napéti a psychickych explo-
zi, zhusténych do nehybné plochy a pre-
vedenych v nekoneéné krdtkém case za
soucinnosti divdkovy pohybové fantazie
(Manifest explozionalismu ¢. 2)

Pochézel z typicky proletaiské rodiny a ni-
kdy sinedélal zddné umélecké ambice. Chtél
zustat obyCejnym Clovékem v prostiedi, kde
vyristal a kam patfil. PrestoZe projevoval
od détstvi znacné kreslifské nadani, nijak ho
nerozvijel. V puberté se totiZ jeho mimorad-
né imaginace pocala snoubit se vzriistajicim
nedostatkem sebejistoty: ,,...Mél jsem tako-
vou vnitfni obrazotvornost, Ze jsem nemél
silu to pfenaset na papir.

Vyucil se nastrojafem a navzdory mat-
¢iné snaze pfimét ho k uméleckému studiu
pokracoval na strojni pramyslovce. Tehdy
se poprvé zacal zajimat o uméni, ale zda
se, Ze na nejsilngjsi podnét teprve cekal.
Kdyz byl totiz vprostied studia odvelen do
totalniho nasazeni, odnesl si z toho obdo-
bi otfesnou zivotni zkusenost, kterd v ném
vyvolala prudkou citovou reakci. Boudnik
zranény véleénymi zazitky touzil po obro-
dé Zivota a svéta tvofivou, eruptivni silou
fantazie. Chteél zahltit svét uménim plnym
asociativnich emoci, a tim z néj vyhnat
negativni sily. Za jedinou, nejlepsi cestu
k tomu povazoval abstrakci.

7%

Povéle¢né politické zmény zapficinily
prerueni doméci tradice abstrakcionismu
a ztratu kontaktu s cizinou. Boudnik se tak
ocitl v pozici absolutniho outsidera, jenz se
Cisté spontanné dopracoval k vytvarnému
projevu, ktery byl stylové a ¢asové paralel-
ni s dobovymi tendencemi americké ges-
tické malby ¢i evropského tasismu.

Naivni a romantickd vira ve smysl
Lautréamontova presvédCeni, Ze poezii
(umeéni) budou délat jednou vsichni lide, se
stala doslova Boudnikovym programem.
Boudnik chtél prozkoumévat absolutné
Cisty, neovlivnény postoj ¢lovéka k tvor-
bé a naucit obycejné lidi vidét umeéni ko-
lem sebe, rozvinout jejich obrazotvornost
a spontanni tvofivost. Soucasti tohoto pfi-
stupu byly jeho svérazné pouliéni akce.

Poréadal setkéni obZant pred opryska-
nymi zdmi a na nich jim vysvétloval své
vize. Béhem padesatych let takovych akci
uskute¢nil asi sto padesét. Pro nékoho byl
,blaznem, ktery déla uméni z flekti na zdi“,
ale jiné pfinutil pfemyslet, diskutovat a do-
konce se ucastnit uméleckého procesu.
Zaroven psal basné, které vydéval v sami-
zdatu, a své manifesty ve stovkach kopii
rozesilal do redakci, skol a iradu, které jim
nevénovaly sebemensi pozornost.

SnaZil se téZ navazovat komunikaci s lid-
mi na nekonvenc¢nich mistech, ,kde uméni
nebylo jesté zavedeno, tfeba i mezi opily-
mi,“ jak sam fikal. Provozoval art-terapii
s psychicky nemocnymi a Gcastnil se téz
psychiatrickych pokust. K témto mental-
nim exkursim mu slouzila i tovarna, kdyz
se o prestavkach mezi soustfedénou praci
kolem jeho rysovaciho prkna schézeli jako
debatéfi odptrci, posmévadci i zvédavci ¢i
nesméli sympatizanti. Kromé toho se snazil
z ostatnich délnik(i udélat své spolutvirce
a udil je grafickym technikém. Vedeni zavo-
du mu tyto aktivity blahosklonné tolerova-
lo jako svéraznou ,,osvétovou ¢innost mezi
pracujicimi®.

Vladimir Boudnik potfebu zvysené cit-
livosti viéi zdéanlivé vsednim podnétim
kazdodennosti stavél na stejnou uroven
jako naptiklad tizeni stroju. Oboji se podle
ného poji s moderni dobou a novou kvali-
tou zivota. V narychlo naértnutém vzkazu
priteli, ktery nechal po pracovni dobé po-
loZeny na stole, o tom piSe:

...Do jisté doby byli mné lidé —brodici se v po-
verdch, predpojatosti a levném oponovdni
bez konkrétnich dukaz, zcela prijemni. Jeli-
koz sdm trpim jistymi komplexy, omlouval
jsem tyto lidi asi tim zptsobem jako c¢lovek,
ktery prijede do kraju, kde je auto novinkou,
a mistni obyvatelé vnimaji stroj jako néco
nadprirozeného. Do jisté doby!...

Tovarnu Boudnik miloval a povazoval ji za
jeden z hlavnich inspira¢nich zdroji. Vni-
mani procesu vyroby a produktu prace stro-
ji mu pomahalo rozvijet estetiku, kterou
stvofil a ve svych dilech propagoval. Stu-
doval pod mikroskopem detaily barevnych
$pon a odfezki materialu, nékdy upevroval
rezavé plechy do vietene soustruhu a jejich
rotaci vytvétrel pohybové obrazy.

Tovéarna tehdy produkovala letecké
soucastky a jako odpad z vyroby se viude
nachézelo mnozstvi deformovanych dura-
lowych plechu, které svou mékkou poddaj-
nosti vijtecné slouzily za prostfedek umélco-
vy tvorby. Boudnik je zprvu natfené barvou
otiskoval v jejich ptivodni podobé, ale to ho
neuspokojovalo, a Casem tento material
bezdéené poznamenany procesem vyroby
zaCal pretvéret téz cilenymi zasahy vlastni
ruky — tak vznikla jeho ,,aktivni grafika“.

V tovarné Boudnik objevil a rozvinul
i fadu jinych, novych postupt a technik.
Délal sazové kresby na skle, fotogramy,
ale predevsim strukturdlni a magnetickou
grafiku. Struktury vytvarel s vyuzitim pisku,
textilii, provazku, papirovych ustfizki, které
upevrioval pomoci laki. Své grafiky pak po-
depisoval z riiznych stran, aby bylo ziejme,
Ze kompozice mizZe stat na vysku, na sitku
nebo i vzhiiru nohama. Tim umoznil rizné
pohledy na vytvofené obrazy. Netinavné ex-
perimentoval a stale objevoval. Jeho snem
byl giganticky lis, ktergm by mohl prohnat
celou ,,svoji” fabriku a udélat tak velky gra-
ficky list, ktery by zatemnil nebe...

Navzdory nebyvalé hloubce a kvalité
tvorby, kterd je pfinejmensim srovnatel-
né s jeho proslulymi soucasniky svéto-
vych jmen, byl Boudnik aZ na uzky okruh
vlastnich pratel vetejnosti v onéch ¢asech
absolutné neznamy. S vyjimkou jedno-
znacného gesta uznani, kterym byla po-
bidka ze strany Jana Kotika ke spole¢né
expozici v ramci svétové vystavy v Bru-
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selu roku 1958, byl zdejsim vytvarngm
svétem ostentativné ignorovan.

...Pravda, on sdm svym plachym Zi-
votnim postojem propagaci vlastni tvorby
prili§ nepomahal.

Smésné absurdni klima té doby zpfi-
tomnuji vzpominky na prvni vetejné pre-
zentace, které smél Boudnik konat vramci
vystav Lidové tvofivosti v tovarné. Vedeni
podniku mu dokonce za odménu, kterou
si jako nejlepsi pracovnik smél vybrat, po-
volilo v roce 1959 vystaveni samostatné-
ho souboru. Vystava viak netrvala dlouho
a dila byla svésena, jelikoz bylo shledéano,
Ze ,,odvadeéji od realismu®.

Presto se s pomoci vytrvalé podpory ze
strany pratel (pfedevsim vytvarnika Jifiho
Kolafe) stavd na vefejnosti znaméjsim,
mezi kolegy ziskava status moralni autority
a zaCind — byt tidce — vystavovat. Dosta-
vuji se i prvni zahrani¢ni Gspéchy a v sou-
vislosti se zménou spoleenského klimatu
je mu nabidnuto ¢lenstvi ve Svazu vijtvar-
nych umélct. Svij odchod z tovarny jesté
oddaloval. Precitlivély az k hranici neura-
sthenie a suzovany rodinnymi i tvaréimi
problémy si nebyl jist, zda se chce vydat na
dréhu profesionalniho umélce. Nakonce
se v roce 1965 psychicky zniceny probéh-
lym rozvodem a v nejistoté ohledné dalsiho
smétovani vlastni tvorby pfeci jen odhodlal
k osudovému kroku. V jeho pracech zacaly
prevaZovat depresivni tény a naméty casto
inspirované jeho zkusenostmi s prostfedim
psychiatrie. Viditelné mu chybéla nékdejsi
tvaréi naruzivost a umélecka jistota se vy-
tracela. Byt , oficidlnim umélcem* zkratka
nedovedl. Ani novy snatek ho uz nestihl
odvrétit od nestastného osudu, ktery ho
potkal, kdyZ po skonéeni verniséze vlastni
wystavy v disledku hadky se svou mladou
Zenou v noci 5. prosince 1968 pokusil
o demonstrativni sebevrazdu, v niz mu ni-
kdo nedokazal zabranit.

Smutnym paradoxem Boudnikova
Zivota je, Zze kdyz dosahl statutu uzné-
vaného umélce, pfisel o Zivotni energii
a inspiraci Cerpanou z tovarny, v niz
z plechu a sazi vytvoril nejlepsi dila své-
ho Zivota, ktera tam ovsem, jak doklada
vyrok jednoho z predstaviteli zavodu,
nedokézal nikdo ocenit:

Jd ho budu povazovat za malife, kdyz od
ného uvidim obrdzek, na kterém zretelné
pozndm, Ze je to délnik za soustruhem.

Ladislav Klima

S prostfedim Vysocan spojil ¢ast svého
tvaréiho Zivota Ladislav Klima — autor fi-
lozofickych stati a ivah, prozaik, dramatik
a basnik. Byl jednou z nejpozoruhodné;-

vvvvvv

sich a nejslozitéjsich osobnosti ¢eské kul-
tury v obdobi kolem prvni svétové valky.
Svym dilem zanechal v ¢eském i svétovém
mysleni stopu, ktera je dosud oceriovanéj-
i v zahranici spiSe nez v domacim prostie-
di. V universalnim méfitku byl poslednim
z vyznamnych muysliteld, ktery svou filoso-
fii osvédéoval praktickym Zivotem, a vedle
Jana Chelcického jedingm vysoce uznava-
nym filosofem ¢eského pavodu.

Na rozdil od jingch wyraznych osob-
nosti nebyl Klimv dusevni svét vgznam-
né formovan dramatickymi vngj$imi
okolnostmi. Détstvi a mladi naopak prozil
v poklidné stfedostavovské rodiné obklo-
pen béznou rodiCovskou pédi a relativnim
dostatkem. OvSem sam prosty fakt intim-
ni blizkosti dany rodinnymi vztahy vnimal
jako nevitanou invazi do svého osobniho
svéta a v pozdéjsich dobéch jej komento-
val s ottasajici otevienosti slovy:

...Protivili se mné vsichni az k hnusu...

Veskeré podnéty pro Klimova dusevni
hnut{ jako by vychéazely uz od nejrannéj-
$ich ¢asti pouze z ného samého:

...diZ tenkrdt byla mou zdkladni, vsu-
de, rané mlhavé probleskujici a pFitom
mohutnou vlastnosti Ville, stdle sebe
objimajici a v$e absolutné komandujict.

[

Tézko zit s ni dospélému, tézsi ditéti...

V septimé domazického gymnazia byl ji-
nak vytecné prospivajici a dosud vzorny
osmnéctilety Klima wvyloucen ze vsech
rakouskych $kol pro urdzku habsburské
dynastie, které se dopustil ve skolni kom-
pozici. Pokracoval pak na otcovo pféani ve
studiu na gymnaziu v Zéhtebu, ale po pul
roce se vratil domut pevné rozhodnut, Ze
,do Zzadné skoly uz nevkroéi a Zzadnému
povolani se nebude vénovat“. Po navratu
bydlel Ladislav Klima tfi roky s otcem na
jeho usedlostivModfanech uPrahy. Podo-
sazeni plnoletosti mu byl vyplacen dédicky
podil po zemfelé matce a sestte a Klima se
mohl kone¢né stat nezavislym muyslitelem.
Pobyval ledaskde, az pfisel roku 1904
do Prahy, kde vlastnim nékladem ano-
nymné vydal prvni a v mnohém stézejni
¢lanek svého dila — knihu ,, Svét jako védo-
mi a nic”. Bylo mu pouhych 26 let!

Klima se v knize projevuje jako radi-
kélni subjektivista. Existence svéta je mu
zavisld pouze na vlastnim védomi, coz je
mimochodem pfimym opakem marxis-
tického tvrzeni, Ze védomi je odrazem
objektivni reality. Svét se pro Klimu stava
hfickou jeho viile, kteréd vytvafi sebe sama
podle svych vlastnich ptedstav. Princip

zvany deoesence odrazi presvédéeni, ze

svét je jen tim, co z ného védomi chce
7, “ . CTY oz 7.z o “

mit. .. “existuji jen ja — snici Bah*.

Kniha zustala bez odezvy. Teprve po
dvou letech si ji vsiml basnik Otokar
Bfezina a upozornil na ni sociologa
Emanuela Chalupného, ktery ji uvital
jako historickou udalost v déjinach ceskeé
filosofie. Oba muzi se pak stali Klimovy-
mi celoZivotnimi pfiznivci a mecendsi.
S vyjimkou psani aforismt se vsak
v té dobé Klima literarni tvorbé nevéno-
val. V r. 1906, kdy mu zacaly dochézet
zdédéné penize, prijal otcovo pozvani
a prestéhoval se k nému do Modfan. Pro
vlastni potéseni popsal tisice stranek be-
letristickgmi ptibéhy, do nichz vlozil své
filozofické ideje, ale z celého dila mnoho
nezbylo. Ledacos zustalo dodnes v ru-
kopisech, které autor ani neminil vydat.
Vérny svému opovrzeni materidlnimi
hodnotami navic mnohymi ze svych vy-
tvord udajné pozdéji zatopil v kamnech,
nebot i prosté zachyceni vlastnich mysle-
nek na papir povazoval za druhofadé:

...myriddy let prikulhaji teprve pomalu
za tim, co jsem muyslil (ne napsal — coz
je vedlejsi). Vytvoril jsem vse, co jsem
chtél (v sobé — coz je hlavni)...

Ovlivnén subjektivnim idealismem George
Berkeleyho, Schopenhauerovym pesimis-
mem a voluntarismem Friedricha Nietz-
scheho dopracoval se Klima k naprosté
Zivotni skepsi a odmitnuti formalni logiky
v presvédCeni, Ze neexistuje rozdil mezi
pravdou a fikci, vSechno je absurdni a jedi-
nou jistotou je védoméa vile. Na rozdil od
jinych filosoft pfijal veskeré dusledky, kte-
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ré z takového Zivotniho postoje vyplyvaly,
a svou chudobou a samotou Zil v pfesvéd-
Ceni, Ze jen takto muze ¢lovék uvolnit své
duchovni moznosti. Jinak své sily vyplytva
na shanéni penéz ¢i budovani kariéry:

Vse je ztraceno! Ale teprve ztratime-li
vse, muzZeme vse ziskat — vesmir dobyt.
V tom spocivd cena lidské existence.

Vroce 1909 zemfel Klimtv otec a dédictvi
po ném, o které ale Klima pozdéji diky své
neprakti¢nosti z velké Casti pfiel, mu zase
umoznilo dalsi nékolikaletou existenci.

Ale prdvé tohoto roku a ndsledujictho do-
stoupil jsem vrcholu svého dosavadniho zi-
vota; nasel a parcielné prisvojil si Deoesenci.
Kdo mysli, Ze v tomto stavu mozno vénovat
denné jen pét minut praktické prasecine,
nemd ponéti, co je vy$si dusevni zivot.
Experimenty s deoesenci vsak ztroskotaly
aKlima se vnouzirozhodl ,, pro provizorni
navrat k lidskému®. Pratelé se pokouseli
najit filosofovi zaméstnani, které by ho
Zivilo, ale bez uspéchu. Kratce vykonéaval
préci strojnika u lokomobily, hlidal opus-
ténou tovarnu v Libni, ale ani pti téhle
préci dlouho nevydrzel. Sam pfiznal, Ze
veskery jeho dohled nad tovarnou spoci-
val v ustaviéném piti.

Bez formalniho vzdélani a zjevnych
predpokladii pro bézné obcanské povola-
ni se vroce 1915 uchylil do vysocanského
hotelu Krasa. Tehdy uz citil, Ze mu zvolna
vysycha zdroj pfijma a jeho celozZivotni
préatelé a obdivovatelé Btezina s Chalup-
nym zacali ho finanéné podporovat, coz
nakonec oddané ¢inili az do konce jeho
dnti. Roku 1917 se Ladislav Klima sice
jesté pokusil se svym pritelem chemikem
Franzem Bohlerem zalozit vyrobu tabéko-
vé nahrazky, ale to byla posledni z filoso-
fowgch marnych snah najit soulad s kon-
venénim Zivotnim zplsobem — oba muzi
pfi tom neslavném ,, provizornim néavratu
k lidskému* prodélali asi dvacet tisic...

Rokem 1918 zacal Ladislav Klima
publikovat do Tribuny, Ceského slova,
Prava lidu, Filozofického ruchu, Pramenu
a Tvorby. Odbornikim vesmés lhostejny,
Castecneé vysmivany, Sir$i verejnosti pak
zcela neznamy nemohl psanim vydélat ani
na skrovné Zivobyti. Ale od svého presvéd-
¢eni se hmotnou nouzi nedal odvratit:

Ostatné pocituju kazdé ,vydélané‘ pe-
nize za smrad smradt, kazdou socidl-
ni prdci za bezectnost bezectnosti....
Snad bych mél rdd robinsonské Ziveni
se — nebo vydéldvat loupenim, ale nez

brat 31. gdzi — desetkrdt Cestnéejsi priji-
mat dary od malych mecendsti.

Uvédél se do extatickych stavd, v nichz
prozival pocit bozské suverenity viéi svétu
i vci svému télu. V tom mu byl vydatnou
pomoci alkohol a tabék, které pro Klimu
predstavovaly jedinou rozkos, jiz se nedo-
kézal ztict. Odmital civilizacni ndvyky jako
zbyte¢né predsudky a ve snaze prekonavat
duSevni silou meze, dané samou podsta-
tou télesnosti, stal kupfikladu hodiny nahy
v mrazu. Znédma jsou Klimova slova, jimiz
popisoval svij vztah k pfirozenym potie-
bam lidského téla:

Chlastal jsem vodu, kterou byli umyvdni
nestovicnici, snédl vurty, z kterych zbyli
témér jenom Cerui, pil vody, po kterych by
normdini ¢lovék aspori tézce onemocnél, —
odstonal jsem to dvoudennim diaré.

Snad pfedchozi slova minil Klima spise
jen jako provokativni bonmot, nicméné
nekolik let se pod vlivem své filozofie
véazneé zaobiral suicidni myslenkou, aby si
dokazal, Ze neni podstatny predél mezi zi-
votem a smrti. Nakonec se k tomuto kro-
ku neodhodlal, ale neustéle s nim alesporn
experimentoval ve svych beletristickych
dilech, véetné tf{ dramat diktovanych pfi-
telkyni z nemocni¢niho lizka.

Druhy soubor esejii ,Vtefina a véc-
nost“ publikoval Klimavroce 1927. Dozil
se jesté druhého vydani knihy , Svét jako
védomi a nic*, nacez nasledujictho roku
wyslo jediné Klimovo beletristické dilo, jez
sam pripravil k tisku — groteskni romanet-
to ,,Utrpeni kniZzete Sternenhocha*“. Teh-
dy Ladislav Klima s organismem tézce
oslabenym hrozivou Zivotospravou a pre-
mirou alkoholu podlehl tuberkuléze.

Klimova naprosto svébytna a proni-
kava osobnost fascinuje dodnes ostrosti
pohledu na lidské hemzeni a nemilosrd-
nosti, s jakou demaskuje vzité predsudky
a moralni pokrytectvi. Nonkonformni
myslenkovy odkaz Ladislava Klimy byl
dlouhou dobu vytlacovéan na okraj kultur-
niho déni a staval se i pfedmétem zakaz(.
Pfesto nebo i pravé proto inspirovalo fadu
tvlrch v Ceskeé literatufe, vytvarném umé-
ni a hudbé. Z hlubin zapomnéni vyzdvi-
Zen stal se Klima posmrtné duchovnim
patronem ¢&eského undregroundu, pro
jehoz predstavitele uvéznéné v realité hu-
sakovské normalizace méla jeho filosofie
osvobozujici u¢inek. Jan Patocka oznadil
Klimu za , pfed¢asného muyslitele absur-
dity* a profesor Zdenék Neubauer mu
ve své studii ,Slavnost-hra-subjektivita“
z roku 1984 slozil patrné hold nejvyssi:

...Nevdhdm Klimu oznacit za aposto-
la — svédka a hlasatele — vzkfiseného
Boha z vlastnich sil.

Slavnostni jizda pruni tramvaje od hotelu Krdsa
ve Vysoc¢anech roku 1896

Bezdéénym dokladem Klimovy neukot-
venosti v b&zném Zivoté je fakt, Ze za svuj
domov zvolil... hotel. A jako by periferni
podnik jménem ,Krasa“ svym osudem
symbolizoval sou€asné i pevnost mysle-
nek, které tu spatfily svétlo svéta, pre-
stal dam, kde filosof pfebyval dlouhych
13 let, i obdobi drastické asanace starych
Vysocan a na Sokolovské ulici ho kousek
od radnice pod ¢. pop. 178 najdeme ve
zcela proménéném okoli dodnes.

A tak bizarni Zivotni ptibéh Ladislava
Klimy, hrdého solitéra a dobrovolného
vyvrzence, zvlastnim zptisobem ladi s du-
chem zdejsi ¢turti, ktera pod svym nesou-
rodé utvafenym a ,otfiskangm® zevnéj-
Skem dala vzniknout hodnotém, jejichz
vyznam navzdory vékim pretrval.
Y
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Tento text pochazi
z vefejné dostupnych zdroju.

L

Vypréavi o mistech,
ktera nepovsimnuta kazdgm dnem
mizeji z mapy mésta i ze vzpominek.

Z nad$enectvi a lasky ku Praze
ho pro viechny zajemce
sestavil sakal a vysadil BohousB.

Ctéte, doporuéujte, siite!
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